,,Den Elefant in Scheiben schneiden*
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Die digitale Fabrik soll den komplexen Entstehungsprozef} eines Produktes verbilligen und beschleunigen

I g

kon. HANNOVER, 26. April. Téglich
gibt es in Halle 17 Hochzeiten —keine ech-
ten allerdings. Es geht um die Verbindung
des Chassis des neuen Volkswagen Eos

mit der Bodengruppe samt Motor, in der |
genannt. |
Das besondere an dem neuen Cabriolet: |

Automobilbranche Hochzeit
Es gilt als erstes marktfzhiges Projekt, das
in weiten Teilen im Computer vor dem
Start der Produktion simuliert worden ist.
Auch wihrend der Fertigung konnen die
Prozesse iiber Computer kontrolliert, die
Verfiigbarkeit von Werkzeugen oder/und
der Wartungszustand gesteuert werden —
ganz digital und virtuell.

Was in den neunziger Jahren unter dem
Begriff ,,CIM“ (Computer Integrated Ma-
nufacturing) — die computergestiitzte Pro-

duktion — seinen Anfang nahm, wird heu- |

te ,,Digitale Fabrik“ (Digital Factory) ge-
nannt. Allerdings ist seitdem der Sprung
in eine andere Dimension erfolgt, geht es
doch um die moglichst enge Vernetzung
aller Schritte vom Entwickeln bis zum Ent-
stehen eines Produktes. Es ist ein Thema
der Zukunft und doch schon Realitit, die
sich mit dem VW Eos anfassen 14d8t. In
Hannover hat sich die Digital Factory auf
zwei Hallen ausgebreitet. Mit ihr lassen
sich tiber Simulationen am Computer Pro-
duktionsanlagen schneller und kostengiin-
stiger realisieren. Schon vor dem Ferti-
gungsstart konnen Fehler vermieden wer-
den. Mit der Visualisierung einer in der
Wirklichkeit noch gar nicht existierenden
Anlage sind Schwachstellen in der Pla-
nung erkennbar und lassen sich schon vor
dem Bau beseitigen. ,,Es gibt einen voll-
stindigeren Ansatz als friiher®, sagt Ralf-

Michael Franke, Leiter des Geschiftsge- |
bietes Industrial Automation Systems des’

Siemens-Konzerns. ,,Was sonst unkoordi-
niert und unsynchronisiert ablauft, wird
durch die digitale Fabrik in ein System ein-
gebunden.“ Alle Entstehungsprozesse
und Produkte mit mehreren tausend oder
gar zigtausend Komponenten werden digi-
tal mit allen Daten erfaBt. ,Es handelt
sich quasi um den digitalen Fingerab-
druck eines Produktes, der in allen Schrit-
ten genutzt werden kann.“ Franke wihlt

fur die Bewiltigung eines fast uniiber- |
schaubaren Prozesses die schriige Formu- |

lierung: , Den Elefant in Scheiben schnei-
den.” Ein Projekt wird in einfacher zu be-

arbeitende Module aufgeteilt, die zusam-
mengefiigt werden konnen. Das macht
Prozesse beherrschbarer.

Durch die digitale Fabrik sind nach An-
sicht des Siemens-Managers Franke Ko-
sten in Hohe zweistelliger Prozentsitze
einzusparen. Die Unternehmensberatung
Roland Berger hat einmal geschitzt, daB
die deutschen Automobilhersteller und
deren Zulieferer ihre Produktionsplanung
um 20 bis 30 Prozent beschleunigen und
die Kosten bis zum Start der Produktion
um 15 Prozent senken konnen — bei gleich-
zeitig deutlich erhohter Qualitét der Pro-
dukte. Angesichts des harten Wettbe-
werbs in der Autobranche sind das schla-
gende Argumente. Zudem werden immer

zahlen angeboten, auch ,individualisierte
Massenprodukte* genannt. So ist die Au-
toindustrie in Sachen digitaler Fabrik Pio-
nier. ,,Ohne sie ldBt sich die Komplexitét
einfach nicht mehr bewiltigen*, sagt Fran-

Frisch aus der digitalen Fabrik: der VW Eos auf der Hannover Messe

ke. BMW hatte vor mehr als fiinf Jahren
erste Projekte aufgelegt, um den Rohbau
und die Montage zu flexibilisieren. Daim-
ler-Chrysler intensivierte vor rund drei
Jahren das Engagement. VW-Tochterge-
sellschaft Audi hat fiir den seit 2004 auf
dem Markt befindlichen A3 digital vorge-
arbeitet und die virtuelle Montage nach
nur drei Jahren abgeschlossen.

Die digitale Fabrik ermoglicht auch die
bessere Einbindung der Zulieferer. Eine
Umifrage des Softwarehauses UGS hat er-
geben, dal} drei Viertel von knapp 400 be-
fragten mittelstindischen Autozuliefe-
rern Losungen einsetzen oder bereits be-
gonnene MaBnahmen ausbauen miissen,

| um den Kunden zu folgen. Ansonsten

- A ” | drohten Wettbewerbs- und Kostennachtei-
mehr Nischenmodelle in kleineren Stiick-

le. Aber nur 5 Prozent nutzen die Instru-
mente schon umfassend, 18 Prozent als

| Teillosungen.

»Die Autoindustrie ist die trendsetzen-
de Branche®, sagt Franke. Er rechnet da-
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tale Fabrikwelt einsteigt. In der ProzeBin-
dustrie gibt es erste Fortschritte mit der
Pharma- und Chemiebranche, wo noch
ein enormes Potential gesehen wird. Bis
zur vollstindigen Marktdurchdringung
und bis zur kompletten Abdeckung einer
Fertigungskette wird es nach Ansicht von
Franke noch drei bis fiinf Jahren dauern.
In Hannover ist das Thema seit drei Jah-
ren prasent. Im vergangenen Jahr stand
noch das Produktlebenszyklus-Manage-
ment (PLM) im Mittelpunkt. Dieses Jahr
ist mit der Informationstechnologic in der
Produktion, dem Manufacturing Execu-
tive System (MES), der Fokus noch stir-
ker auf die Fertigung gerichtet. Es bildet
die Briicke zwischen der Planungsebene
und der Automation. Die Fiille der erfal3-
ten Daten auf der Betriebs- und Maschi-
nenebene wird auf die notwendigen Infor-

| mationen reduziert. Diese Angaben iiber

Material- und Fertigungskapazititen ein-
zelner Maschinen unterstiitzen so ihre effi-

mit, daf3 der Flugzeugbau tiefer in die digi- | ziente Steuerung.



