Teures Ol - eine Chance fiir alle

DIE WAZ-SERIE ZUM OL TEIL DREI: FOLGEN FUR DEN TRANSPORT

Logistik- und Umwelt-Professoren sind sich einig: Hohere Transportkosten konnen Folgen der Globalisierung entscharfen.
Die Region als verbrauchernaher Wirtschaftsraum im Aufwind. Auch Jobs aus dem Ausland konnten zuriickkommen

Von Wilfried Beiersdorf

Essen. Seit rund 150 Jahren ist
das Erdol Treibstoff der Welt-
wirtschaft. Doch die Ol-Ara
scheint sich threm Ende zu nii-
hern. Ein Signal dafiir sind die
binnen weniger Monate explo-
dierten Roholpreise. Eine Fol-
ge: Die Transportkosten gehen
ebenfalls in die Hohe. Einige
kleine Speditionen sehen sich
deshalb schon vor dem Aus.
Wihrend die betroffenen
Mitarbeiter um ihre Jobs ban-
gen, bietet diese Entwicklung
der Volkswirtschaft aber ins-
gesamt Chancen fiir eine ande-
re Art des Wirtschaftens. Der
hohe Olpreis konnte die oft als
negativ empfundenen Folgen
der Globalisierung diimplen,
vielleicht sogar zu einer Um-
kehr, zu einer De-Globalisie-
rung fihren und hier zu Lande
neue Arbeitsplitze schaffen.
So wird die Region als Wirt-

JAuswichse der
Globalisierung kénnten
auf ein vemuftiges
Mafd begrenzt werden"

schaftsraum der kurzen Wege
zwischen Herstellern und Ver-
brauchern bald wieder aufbla.
hen. Davon ist Bernd Noche,
Professor des Zentrums fiir
Logistik und Verkehr an der
Uni  Duisburg-Essen, {ber-
zeugl. Wenn die Frachtkosten
wegen des Ols weiter deutlich
sicigen, werde die Logistik-
Branche eben versuchen, die
Kosten durch intelligente Lo-
sungen zu senken.

Dieser Trend sei schon heu-
te im Alltag zu beobachten
+Firmen sind da bei langfristi-
gen Investition schr sensibel”,
sagt der Logistik-Experte, ,sie
bevorzugen statt der bisher
meist Ublichen Zentrallager
mit hohem Transportaufkom-
men lingst wieder dezentrale
Lager mit geringeren Logistik-
kosten.” Dadurch werde nicht
nur beim Transport gespart,

Guterverkehr nach und in Deutschland

Importe per Schiff aus den wichtigsten Handelsregionen
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sondern auch mehr Kunden-
nihe geschaffen. Eine groBar-
tige Verschiebung der Markt-
anteile der ecinzelnen Ver-
kehrstriiger (s. Grafik) erwar-
tet Noche nicht. Denn die
Bahn sei keine Alternative zur
StraBe, weil sie nach wie vor
zu unflexibel sei.

Noche erwartet, dass bei
weiter kletternden Olpreisen
weitere Arbeitsplitze aus dem
Ausland nach Deutschland ge-
holt werden. Unabhéngig von
den Transportkosten habe das
auch den Vorteil, schneller auf
die Verbraucherwiinsche rea-
gieren zu konnen,

Auch Professor Peter Hen-
nicke, bis Anfang 2008 Priisi-
dent des Wuppertal-Institut
fiir Klima, Umwelt und Ener-
gie, erhofft sich durch die ho-
hen Olpreise einen AnstoB
zum Umdenken und sieht so

die Chance fiir eine Zukunft
mit mehr Lebensqualitit: Ei-
nige durch die billigen Trans-
portkosten verstiirkien Aus-
wilichse der Globalisierung,
wi¢ beim Flugverkehr oder
beim Ferntransport von Nah-
rungsmitteln, konnten auf ein
verntinfliges MaB begrenzt
und die lbermiiBige Macht-
konzentrationen der ,Welt-
macht Energie’ kdnnte einge-
dammt werden.”

Die¢ bisherigen  Billigpreise
fiir O1” haben nach Hennickes
Meinung zu einer nationalen
und weltweiten Arbeitsteilung
gefilhrt, die wirtschaftlich
nicht effizient und unter Um-
wellgesichtspunkten gar de-
sastros ist. Denn es gebe ge-
waltige Kosten, vor denen die
Augen verschlossen wiirden
und dic dem Personen: und
Giiterverkehr in der Regel

nicht direkt zugerechnet wilr-
den. Sollten sich kiinfug die
Transporipreise der ,okologi-
schen Wahrheit® annahern,
werde dies nicht nur die Regi-
on als Wirtschaftsraum stir-
ken und die De-Globalisie-
rung in Gang bringen, sondern
auch positive Auswirkungen
aufl das Klima haben und die
Besinnung aul nachhaltigere
Formen der Mobilitat fordemn.

Hennicke spricht dabei von
¢inem Junvermeidlichen
Strukturwandel®, der fiir eimi-
ge Branchen, wie zum Beispiel
die Autoindustrie, Fluggesell-
schaften oder den Lkw-Ver-
kehr, umso schmerzhafter sei,
je linger er hinausgezdgert
werde. Einkommensschwa-
chen Haushalten miisse aber
gezielt durch offentlich gefor-
derte Energicsparprogramme
geholfen werden, um ihren
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Encrgickostenanstieg zu be-
grenzen.

Welchen Wert die langfristi-
gen Prognosen Uber den Gu-
terverkehr (s. Gralik) ange-
sichts des Olpreis-Trends ha-
ben, bleibt vorerst ein Streit
zwischen Experten, Und wie
sich der Welthandel entwi-
ckelt, ist ebenso offen. Der
Verband Deutscher Reeder
hiilt den Anteil der Schiffstran-
sportkosten am Verbraucher-
preis eines Produktes nach wie
vor fir gering. Beim einem
DVD-Player im Wert von 200
Dollar seien es 1,50 Dollar.
Beim Klimaschutz lieBe sich
aufden Weltmeeren noch eini-
ges machen. So konnten lang-
samer fahrende Schiffe zwar
Sprit sparen, aber fiir die glei-
che Transportleistung in glei-
cher Zéit musste dann ein
zweites Schiff auf Fahrt gehen.
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