- Zu leise fur die Strafie

UNO, Politiker und Verbinde wollen Elektroautos mit kiinstlichen Larmquellen ausstatten,
damit sie besser bemerkt werden. Experten halten das fiir Unsinn

= Dass Batterie-Fahrzeuge lautlos
sind, ist einer ihrer grofiten
Vorteile. Genau das wird

als Gefahr angesehen

= Experten jedoch weisen nach:
E-Autos sind kaum leiser als
Fahrzeuge mit modernem
Benziner- oder Dieselmotor
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enn  Automanager

besonders stolz

sind, lassen sie es

krachen - im wahrs-

: ten Sinne des Wor-

tes. Bei Produktpremieren drohnen re-

gelmiBig die neuen Modelle iiber riesige

Videoleinwdnde, wummern Bisse und

geben muskulése Trommler lautstark

den Takt an. Unvergessen ist daher der

Auftritt von Ulrich Hackenberg auf dem

Genfer Autosalon. Als der VW-Entwick-

lungschef auf die Biihne kommt, wird es

totenstill. Hackenberg schnurrt mit ei-

nem Minimobil in die Halle, fihrt eine

kithne Kurve und erkldrt triumphierend:

,Meine Damen und Herren, wie Sie ho-
ren, horen Sie nichts.“

Hackenberg saf} in einem Elektroauto,
und die kommen bekanntlich lautlos da-
her - ein Segen fiir die lirmgeplagten
Menschen. Doch die Vision der automo-
bilen Stille wird wohl Illusion bleiben,
denn die Lautlosigkeit der Stromer wird
inzwischen als Problem gesehen. Und
daher sollen E-Mobile kiinftig kiinstlich
Larm machen. ; i

Bei Hybrid- und Elektrofahrzeugen
falle eine wichtige akustische Informati-
on weg, die signalisiere, dass sich ein
Fahrzeug nihert, heifit es etwas um-
stiandlich in einer Analyse des Bundes-
verkehrsministeriums. ,,Dies konnte sich
insbesondere fiir die schwécheren Ver-
kehrsteilnehmer wie Fufiginger, Blinde
oder Fahrradfahrer nachteilig auswir-
ken.“ Man will nun ,,das von leisen Fahr-
zeugen ausgehende mogliche Gefahren-
potential ermitteln und geeignete Maf3-
nahmen* ergreifen. Im Klartext: Elektro-
autos miissen lauter werden.

Nationale Alleingénge niitzen da aller-
dings wenig, doch das Thema hat lingst
die UNO alarmiert. Die Wirtschaftskom-
mission der UN fiir Europa (UN ECE)
hat sich des Falls angenommen und nach
Absprache mit den Regierungen grofier
EU-Mitgliedslinder, Herstellern und Or-
ganisationen wie Blindenverbinden da-
fiir ausgesprochen, dass E-Autos kiinftig
ordentlich ldrmen sollen.

Die Stromer sollen mit einem soge-
nannten ,Sounddesign“ versehen wer-
den. Vorgesehen ist, dass an Batterie-
und Hybridmobilen ,akustische Syste-
me“ angebracht werden, die ,im Ge-
schwindigkeitsbereich vom Start bis
mindestens 20 Stundenkilometer und
bei Riickwirtsfahrt aktiv* sind, heifit es
in einem Mafinahmenplan. ,Das Ge-
rdusch soll auflerdem Auskunft iiber das
Fahrzeugverhalten geben (wie beschleu-
nigen, verzogern, Konstantfahrt).“ Noch
handelt es sich um Empfehlungen.
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Die Hersteller haben bereits reagiert.
Nachdem in Japan Larmvorschriften fiir
Batterieautos erlassen wurden, werden
die stillen Stromer nun auch in.Deutsch-
land mit kiinstlichem Lirmpegel ver-
kauft. ,,Noch sind unsere Batterieautos
gerduschlos. Aber ab Herbst werden sie
mit einem Soundsystem ausgestattet,
kiindigte ein Mitsubishi-Manager an.
Seit vergangenem Dezember verkaufen
die Japaner ihr E-Auto i-MiEV auch in
Deutschland, knapp 600 wurden bislang
abgesetzt. Kosten: 34 350 Euro. Dass die
Stromer kiinftig larmen, werde die Kau-
fer nicht abschrecken, glaubt man bei
Mitsubishi. Aufierdem werde der Larm-
pegel des i-MiEV begrenzt sein: ,,Das Au-
to ist beim Start zu horen, aber es wird
nie so laut sein wie ein Modell mit Ver-
brennungsmotor.“

Konkurrent Nissan, der sein Elektro-
modell Leaf seit rund einem halben Jahr
verkauft, hat es von Anfang an mit
kiinstlichen Larmmachern versehen. Das
Soundsystem erzeugt je nach Geschwin-
digkeit, Beschleunigung oder Bremsen
unterschiedliche Téne - das Auto tut al-
S0 so, als habe es einen Verbrennungs-
motor. Fiir Daimler-Entwicklungsvor-
stand Thomas Weber ist das eine grotes-
ke Vorstellung: ,Niemand hat je gefor-
dert, dass beispielsweise das Fahrrad
permanent irgendwelche Gerdusche ab-
gibt. Man hat eine Klingel eingefiihrt®,
sagt der leidenschaftliche Radler.

Doch der Larmmacher fiir E-Autos
wird kommen, und damit steigt die Ge-
fahr, dass allerlei Kinkerlitzchen auf den
Markt kommen, die die {ibrigen Ver-
kehrsteilnehmer noch mehr verwirren.
Der deutsche Tuner Brabus hat bereits
fiir den batteriegetriebenen Tesla Road-
ster ein synthetisches Sound-Kit entwi-
ckelt, bei dem man zwischen den ,,Pro-
grammen“ Beam, Warp, V8 und Formel 1

wihlen kann. Genau das will die UNO
nun verhindern. Deren Wirtschaftskom-
mission hat daher Richtlinien verab-
schiedet, die kiinftig fiir die E-Sounds
gelten sollen: ,Das Gerdusch darf nicht
lauter sein als das vergleichbare bei ei-
nem Fahrzeug mit Verbrennungsmotor
bei Tempo 20%, heifit es in dem Papier
der Kommission. ,,Und das erzeugte Ge-
rdusch muss an ein Fahrzeug erinnern.
Es diirfen zum Beispiel keine Alarmtdne,
Hupen, Klingeln, Sirenen (...) verwendet
werden. Auflerdem sind Melodien, Tier-
und Insektengerdusche zu vermeiden.*
Doch trotz der Versuche, den Larmpe-
gel auf das Notigste zu begrenzen, gibt
es Widerstand gegen die Soundmaschi-
nen. Experten sagen, dass sie schlicht
nicht nétig sind. ,,Unsere Tests haben
gezeigt, dass es falsch wire, das Elektro-
auto kiinstlich lauter zu machen. Wenn
schon, miissten wir auch daran gehen
und unsere verbrennungsmotorgetriebe-
nen Fahrzeuge lauter machen. An dieses
Szenario wagt sich aber hoffentlich kein
Politiker®, sagt der Autoexperte Ferdi-
nand Dudenhoffer. Er hatte mit einem
Team zwei Jahre lang erforscht, welche
tatsdchlichen Gefahren von dem lautlo-
sen Elektroauto ausgehen. Dabei wurden
mit 240 Probanden, darunter hor-, seh-
behinderte Menschen sowie Blinde, so-
genannte Fahrzeugwahrnehmungstests
durchgefiihrt. Die Probanden mussten
dabei Fahrzeuggerdusche in verkehrsbe-
ruhigten Wohngebieten einschétzen und
subjektiv das erlebte Gefihrdungspoten-
tial beurteilen. Dariiber hinaus wurden
elf verschiedene Autos - Benziner, Diesel
und E-Mobile - im Entwicklungszen-
trum von Ford in Kéln ,,vermessen“ und
auf einer Teststrecke die Gerduschpegel
bei Tempo 30 und 40 ermittelt. ,Das
Ergebnis war, dass es bei den gemesse-
nen Geschwindigkeiten keine grofien

Abweichungen im Lirmpegel zwischen
Benzinern und Elektroautos gibt“, so
Dudenhoffer.

Wihrend beim Stromos (German E-
Car) bei 30 Stundenkilometern 57 Dezi-
bel gemessen wurde, hauptsichlich we-
gen der Abrollgerdusche, kam der Opel
Agila (Benziner) auf nur zwei Dezibel
mehr. Der Ford Transit (Diesel) erreich-
te 65 Dezibel. ,Da bei Luxuslimousinen
diese Werte zum Teil noch unterschrit-
ten werden, kann man schlussfolgern,
dass bei konstanter Geschwindigkeit im
Stadtbereich kein Wahrnehmbarkeitsun-
terschied zwischen modernen Benzin-
Fahrzeugen und Elektroautos besteht®,
schlussfolgert Dudenhoffer. Ab Tempo
30, da sind sich alle Experten einig, sind
dann die Abrollgerdusche der Reifen so
stark, spiter ist der Luftwiderstand so

laut, dass E-Autos ohnehin keinen Ge-:

réuschvorteil gegeniiber Fahrzeugen mit
Verbrennungsmotoren haben.

Besonders hoch sind mogliche Gefah-
ren allerdings, wenn das Autos steht und
anfdhrt oder bei einer Geschwindigkeit
von zehn Kilometern pro Stunde - denn
dann ist das E-Auto nicht horbar. Aber
auch in diesem Fall schneidet das Fahr-
zeug mit Verbrennungsmotor nicht so
viel schlechter ab: Der Messunterschied
von Stromos und. Agila bei zehn km/h
betrug 3,5 Dezibel. ,,Und wenn die Autos
stehen, konnen immer mehr Benziner
mit Start-Stopp-Systemen punkten. Die-
se werden sich durchsetzen®, so Duden~
hoffer. ,Fiir diesen geringen Unterschied
soll einer der grofitem Vorziige der E-Au-
tos durch neue Lirmquellen wegregu-
liert werden?“, fragt er. Der Experte rit
zu Assistenzsystemen, die Blinde warnen
und Autofahrern signalisiert, dass Blinde
in der Nzhe sind. Dass ist auch die Lo-
sung, die Daimler-Forschungschef We-

* ber fiir das Problem sieht.




