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Stadte sind bereit fiir Elektroautos

Studie: Schon heute kénnten in Metropolen wie Koln gut 30 000 Fahrzeuge fahren - ohne neue Ladesiulen.

KOLN. Elektroautos kénnten in
deutschen Grofistidten sofort in
groffem Maflstab eingesetzt wer-
den, zusitzliche Ladesidulen sind
dafiir nicht nétig. Das ist das wich-
tigste Ergebnis eines noch laufen-
den Pilotprojekts in Koln, bei dem
Elektroautos seit iiber einem Jahr in
der Praxis getestet werden.

Fahrer laden E-Autos ander
privaten Steckdose auf

~Morgen friih kénnte man in Kéln
auch bei den privaten Plkw mit Elek-
troautos starten”, sagte der Autoex-
perte Ferdinand Dudenhoffer von
der Universitit Duisburg-Essen, der
das Projekt mit fast 50 Wissenschaft-
lern begleitet hat, am Donnerstag
in Koln. Der Versuch hat nach sei-
nen Angaben gezeigt, dass die meis-
ten Leute ihr Elektroauto zu Hause

an der normalen Haushaltssteck-
dose aufladen wiirden. Deshalb wii-
ren Zusatzinvestitionen in Form
von Ladesiulen erst mal iiberfliis-
sig. In einer Stadt wie Koln mit ei-
ner Million Einwoh-

das wire kein Problem, da im
Schnitt der Kolner pro Tag etwa 30
Kilometer zuriicklegt.” Dudenhdf-
fer untersuchte auch, ob die Elek-
troautos im Straffenverkehr fiir Fuf3-

ginger  gefihrlicher

nern konnten jetzt sMorgen frih sind, weil sie so leise
schongut30 000 Elek- kénnte manin fahren. Es habesich je-
goautos Lf;;l-lren. Pt";ir KéIn auch beiden qichfkirtl Eﬁhelzes Ri-
ie eitungsnetze privaten Pkw mit siko feststellen lassen,
wiirde das nur gut drei Elekt t sagte der Autoexperte.
Prozent mehr Strom- @ I‘OEI.I“OS Kiinstliche Warngeriu-
verbrauch bedeuten, starten. sche seien darum un-
t . Ferdinand Dudenhd ffer H
errechneten die For Universitat Duisburg-Essen notlg.‘ . .
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Die Reichweite der Elektroautos
mit den heutigen Lithium-Ionen
-Batterien liege bei 180 Kilometern -
danach miisste aufgeladen werden.
Im Winter schrumpft die Reich-
weite durch das Heizen auf nur
nochgut 100 Kilometer. ,, Aber auch

Ruhe der Fahrzeuge ohne Neben-
wirkungen genieflen.“ Bei dem Test
sind seit April vergangenen Jahres
20 Transporter im Kélner Stadtge-
biet unterwegs - bisher haben sie 50
000 Kilometer zuriickgelegt. Zu-
sitzlich wurden Tests mit Elektro-

Pkw und Vergleichsfahrzeugen mit
Verbrennungsmotor  ausgefiihrt.
Das Projekt wird vom Bundesver-
kehrsministerium getordert.

Rleslge Chance fiir dle deutsche
Automobllindustrie

Der deutsche Ford-Chef Bernhard
Mattes bewertete den Versuch als
wauflergewohnlichen Erfolg® und
sagte: ,Klarist: die Elektromobilitéit
funktioniert. Die Autobranche steht
im grofiten Umbruch ihrer Ge-
schichte.” Elektroautos seien eine
riesige Chance fiir die deutsche Au-
toindustrie, sagte Experte Duden-
héffer. Wenn man sich Megastidte
etwa in China mit ihrer enormen
Luftverschmutzung anschaue,
dann sehe man sofort, dass sich
hier mittelfristig ein riesiger Markt
entwickle. dpa

WIRTSCHAFT

Exklusiv-Kooperation mit
Handelsblatt
THE WALL STREET JOURNAL

FREITAG, 8. JULI 2011/ NR. 21 028

WWWIAGESSPIEGEL. DE/WIRTSCHALL

SEITE 15

Das Elektroauto passt
in die Grolsstadt

Pilotprojekt in Koln belegt Praxistauglichkeit

Kioiwm - Elektroautos kinnten in deut-
schen GroBstidten sofort in groit.um
Mafstab eingesetzt werden - zusiitzliche
Ladesiiulen sind dafiir nicht nitig. Das ist
das wichtigste Ergebnis eines noch lau-
fenden Pilotprojekts in Kiln, bei dem
Elektroautos seit iiber einem Jahr in der
Praxis getestet werden. ,Morgen friih
kiéinnte man in Kéln auch bei den privaten
Pkw mit Elektroautos starten”, sagte der
Autoexperte Ferdinand Dudenhiffer von
der Universitit Duisburg-Essen, der das
Projekt mit fast 50 Wissenschaftlern be-
gleitet hat, am Donnerstag in Koln.

Der Versuch habe gezeigt, dass diemeis-
ten Leute ihr Elektroauto zu Hause an der
normalen Haushaltssteckdose aufladen
wiirden. Deshalb wiren Zusatzinvestitio-
nenin Formvon Ladesiulen erst mal iiber-
flissig. In einer Stadt wie Kéln mir einer
Million Einwohnern kétnnten jetzt schon
gut 30000 Elektroautos fahren. Fir die
Leitungsnetze wiirde das nur gut drei Pro-
zent mehr Stromverbrauch bedeuten, er-
rechneten die Forscher.

Die Reichweite der Elektroautos mit
den heutigen Lithium-Ionen-Batterien
liege bei 180 Kilometern - danach
milsste aufgeladen werden. Im Winter
schrumpft die Reichweite durch das
Heizen auf nur noch gut 100 Kilometer.
WAber auch das wiire kein Problem, da
im Schnitt der Kolner pro Tag etwa 30
Kilometer zuriicklegt.” Dudenhiiffer un-

tersuchte auch, ob die Elektroautos im
Strafbenverkehr fiir Fubginger gefihrli-
cher sind, weil sie so leise fahren. Es
habe sich jedoch kein hiheres Risiko
feststellen lassen, sagte der Autoex-
perte. Kiinstliche Warngeriiusche seien
darum unnétig. .Wir konnen die Ruhe
der Fahrzeuge ohne Nebenwirkungen
geniefen.”
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Bei dem Test sind seit April vergange-
nen Jahres 20 Transporter in Kéln unter-
wegs. Bisher haben sie 50000 Kilometer
zuriickgelegt, Zusiitzlich wurden Tests
mit Elektro-Pkw und Vergleichsfahrzeu-
gen mit Verbrennungsmotor ausgefiihrt.
Das Projekt wird vom Bundesverkehrsmi-
nisterium gefiirdert. Der deutsche Ford-
Chef Bernhard Mattes sagte: , Klar ist: Die
Elektromobilitit funktioniert. Die Auto-
branche steht im grifiten Umbruch ihrer
Geschichte,” Elektroautos seien eine rie-
sige Chance, sagte Dudenhéffer. Wenn
man etwa Chinas Megastidte mit ihrer
enormen Luftverschmutzung betrachte,
dannsehe mansofort, dass sich hier mittel-
fristig ein riesiger Markt entwickle. dpa



Studie: Elektroautos

sofort einsatzfihig

Koln. lIlekiroautos konnten in deutschen
GrofRstidien sofort in groRem MaRstab einge-
setzt werden — das ist das Ergebnis eines noch
laufenden Pilotprojekts in Kéin, bei dem Elek-
troautos seit iiber einem Jahr in der Praxis ge-
testet werden. Der Versuch habe gezeigt, dass
die meisten Leute ihr Elektroauto zu Hause an
der normalen Haushaltssteckdose aufladen
wiirden. Deshalb wiren Zusatzinvestitionen
in Form von Ladesédulen erst mal Giberfliissig,
sagte Autoexperte Ferdinand Dudenhoffer
von der Universitdat Duisburg-Essen. - dpa
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Modellprojekt ColognE-mobil
Das E-Auto funktioniert

Von Ralf Arenz, 08.07.11, 11:49h,

"Die Elektromobilitat funktioniert."” Dieses Zwischenergebnis zogen die Beteiligten am
Modellprojekt ColognE-mobil. Bis auf wenige Probleme habe alle den Alltagsbetrieb
einwandfrei gemeistert. Der Kdlner muisste in der Praxis alle drei bis vier Tage an die
"Steckdose".

KOLN. "Die Elektromobilitat funktioniert." Dieses Zwischenergebnis zogen die Beteiligten am
Modellprojekt ColognE-mobil am Donnerstag. Jeweils ausschliellich von Elektromotoren
angetriebene zehn Ford-Transit, zehn Transit Connect und ab
Spatsommer auch funf Focus werden in Kéln getestet. 50 000
Kilometer seien die Fahrzeuge insgesamt bis jetzt in der City-Logistik
gefahren, und sie wurden 1500 Mal aufgeladen, sagte Ford-Werke-
Chef Bernhard Mattes. "Bis auf wenige kleinere Probleme liefen alle
Fahrzeuge im Alltagsbetrieb absolut zuverlassig”, so Mattes.

Der Autoexperte Ferdinand Dudenhoffer von der Universitat
Duisburg-Essen, die das Projekt begleitet, hat auch den Alltagseinsatz

von Pkw untersucht. Musterstreckenprofile  wurden  dabei

KéIns Oberbirgermeister Roters .

und Rheinenergiechef hochgerechnet. Dudenhéffer geht von 33 000 Elektroautos aus. Das
Steinkamp im E-Auto. Roters
fuhr damit gleich bis zum
Rathaus. (Foto: Rheinenergie) sollte es Garagen oder Stellplatze vor dem Haus geben, so

sind rund zehn Prozent der in Kdln zugelassenen Fahrzeuge. Flr sie

Dudenhoffer, so dass die Fahrzeuge Uber die Haushaltssteckdose
geladen werden kdnnen. 30 Kilometer fahrt der Kdlner im Schnitt pro Tag. Das Elektroauto muss
damit alle drei bis vier Tage ans Netz. Denn im Winter bei eingeschalteter Heizung betragt die
Reichweite noch 103 Kilometer, im Sommer bei eingeschalteter Klimaanlage 135 Kilometer. Der
"KoIn-Zyklus" sei anspruchsvoll, betont Dudenho6ffer. Die Reichweite kdnne auch etwa 20 Prozent
héher liegen.



Diese 33 000 Elektroautos beanspruchen die Netze kaum, so Dudenhéffer. IThr Stromverbrauch
entspricht nur 3,2 Prozent des verbrauchten Haushaltsstroms. Er hat auch eine Akzeptanz fiur die
Fahrzeuge ausgemacht. Im Schnitt waren die Kdlner bereit, 25 500 Euro fir ein Elektroauto zu
bezahlen. In Lindenthal oder Rodenkirchen betrage die Zahlungsbereitschaft sogar 35 000 Euro.
Und zu diesem Preis gibt es jetzt schon Elektroautos. Die Fahrzeuge seien auch sicher. Tests hatte
ergeben, dass sie bei 30 Stundenkilometer kaum leiser seien als Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotoren. Eine besondere Gefahr fur sehbehinderte Menschen gehe damit von ihnen
nicht aus.

Dieter Steinkamp, der Vorstandschef des Versorgers Rheinenergie, der ebenfalls an dem Projekt
beteiligt ist, geht davon aus, dass der Elektromobilitat die Zukunft gehért. Der Stadtwerkekonzern
héatte nicht nur beim Projekt mitgemacht, Unternehmen wirden auch Elektrofahrzeuge kaufen.

Umfangreiche Kabelarbeiten muissten in Kéln bei den angedachten Zahlen von Elektrofahrzeugen
nicht erfolgen. Die Ladestationen miussten aber so umgebaut werden, dass sie auch Strom
aufnehmen koénnten. Uberschiissiger Strom kann namlich in E-Autos gespeichert werden, um ihn
bei Bedarf ans Netz abzugeben. Doch so weit werde man wohl frihestens in finf Jahren sein, so
Steinkamp. Auch miussten die Batterien verbessert werden und eine Ladung per Kabel sei auch
nicht der Weisheit letzter Schluss.

Kélns Oberburgermeister Jurgen Roters verspricht sich von den Elektroautos einen Beitrag zum
Larmschutz, zur Luftverbesserung und zur CO2-Reduzierung.
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Elektroautos: Koln als VVorbild

Die Testphase des Pilotprojekts "cologneE-mobil" wurde erfolgreich abgeschlossen.

Der Praxistest fur Elektroautos ist erfolgreich verlaufen. Ein Jahr nach dem Start des
Pilotprojekts "cologneE-mobil", bei dem rund 20 Elektroautos in der Kélner Innenstadt
getestet wurden, zog Oberblrgermeister Jirgen Roters (SPD) am Donnerstag ein positives
Fazit: "Wir haben mit diesem Innovationsprojekt die Weichen fur die Zukunft gestellt. Die
Ergebnisse sind sehr ermutigend. Elektromobilitat mindert den Larm und schiitzt das Klima."

Autoexperte Ferdinand Dudenhdffer von der Universitat Duisburg-Essen, der das Projekt mit
rund 50 Wissenschaftlern betreut hat, sieht dabei sogar die Mdglichkeit einer sofortigen
Nutzung der umweltfreundlichen Fahrzeuge im Alltag. "Morgen frih kdnnte man in Kéln auch
bei den privaten Pkw mit Elektroautos starten”, sagte Dudenhoffer. Elektroautos kdnnten
auch in anderen deutschen GroR3stadten sofort in groRerer Stiickzahl eingesetzt werden -
zusatzliche Ladesaulen sind daflr nicht nétig.

Der Kolner Versuch hat nach Angaben Dudenhéffers gezeigt, dass die meisten Leute ihr
Elektroauto zu Hause an der normalen Haushaltssteckdose aufladen wirden. Deshalb
waren Zusatzinvestitionen in Form von Ladesaulen erst mal Uberflissig. In einer Stadt wie
KdIn mit einer Million Einwohnern kdnnten jetzt schon gut 30 000 Elektroautos fahren. Fir
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die Leitungsnetze wirde das nur gut drei Prozent mehr Stromverbrauch bedeuten,
errechneten die Forscher.

Die Reichweite der Elektroautos mit den heutigen Lithium-lonen-Batterien liege bei 180
Kilometern - danach misste aufgeladen werden. Im Winter schrumpft die Reichweite durch
das Heizen auf nur noch gut 100 Kilometer. "Aber auch das ware kein Problem, da im Schnitt
der Kdlner pro Tag etwa 30 Kilometer zurticklegt."

Dudenhdéffer untersuchte auch, ob die Elektroautos im Stral3enverkehr fiur FuRganger
gefahrlicher sind, weil sie so leise fahren. Es habe sich jedoch kein héheres Risiko
feststellen lassen, sagte der Autoexperte. Kunstliche Warngerédusche seien darum unnétig.
"Wir kbnnen die Ruhe der Fahrzeuge ohne Nebenwirkungen geniel3en."

Ford-Chef Bernhard Mattes bewertete den Versuch als "aul3ergewohnlichen Erfolg” und
sagte: "Klar ist: die Elektromobilitat funktioniert. Die Autobranche steht im grof3ten Umbruch
ihrer Geschichte." Bis 2013 will Ford funf neue Modelle auf den Markt bringen. Laut Mattes
rechnet Ford damit, dass der Anteil der produzierten Elektroautos im Jahr 2020 zehn bis 25
Prozent der gesamten Autoproduktion von Ford ausmacht.

Elektroautos seien eine riesige Chance fir die deutsche Autoindustrie, sagte Dudenhoffer.
Wenn man sich Megastadte etwa in China mit ihrer enormen Luftverschmutzung anschaue,
dann sehe man sofort, dass sich hier ein riesiger Markt entwickle. Der CO2-Ausstol} sei bei
Elektroautos um 90 Prozent geringer als bei benzinbetriebenen Fahrzeugen, so
Dudenhdffer.
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Neue Ara angebrochen

OB Roters fahrt in die Elektro-Zukunft

Von PHILIPP J. MECKERT

Far Jurgen Roters war die Fahrt ins Rathaus nur ein kleiner Tritt aufs Gas-, pardon, Strom-
Pedal. Fur Ford-Boss Bernhard Mattes der ,gré3te Umbruch in der Geschichte der
Autobranche*.

Vielleicht wird der Donnerstag, der 7.7.11, in die Geschichte der Elektromobilitdt eingehen.
LJAuto-Papst” Ferdinand Dudenhoffer verkiindete nach einem gro3en Logistik-Feldversuch in
Kdln: ,Elektroautos sind ab sofort einsatzfahig. Sie sind auf dem Markt erhaltlich und
jedermann konnte schon jetzt seinen Wagen aufladen.”

Fur Ford beginnt eine neue Ara, bei Handlern (z.B. Strunk) sind Elektromobile wie der ,Ford
Transit Connect" ab sofort zu kaufen. Nachstes Jahr steht dann ein Elektro-,Focus" in den
Schaufenstern.

Die Autos (rund 180 km Reichweite) kosten zwar etwa das Doppelte der Basisversion, doch
auf Dauer soll sich das rechnen: ,Sie kénnen im Privathaushalt Uber die ganz normale
Steckdose aufgeladen werden®, so ein Rheinenergie-Sprecher. ,100 Kilometer Strecke
kosten dann etwa drei Euro.”



Zum Vergleich: Im Diesel kostet etwa sieben Euro. Die Bilanz des Projekts ,colognE-mobil®
der Stadt mit Rheinenergie, Ford und Uni Duisburg-Essen ist klar: Die Elektro-Zukunft geht
los!
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Studie: Elektroautos sofort einsatzfahig

KoéIn (dpa) - Uber ein Jahr lang haben Wissenschaftler in Kéln mit Férdermitteln des Bundes
Elektroautos getestet und kommen nun zu dem Ergebnis: Alles bestens, wir kdnnten sofort
umsteigen. Zuséatzliche Ladesaulen braucht man nicht.

Elektroautos konnten in deutschen GroR3stadten sofort in groRem Malistab eingesetzt
werden - zusatzliche Ladeséaulen sind dafir nicht nétig. Das ist das wichtigste Ergebnis eines
noch laufenden Pilotprojekts in KdIn, bei dem Elektroautos seit Giber einem Jahr in der Praxis
getestet werden. «Morgen frih kénnte man in Kéln auch bei den privaten Pkw mit
Elektroautos starten», sagte der Autoexperte Ferdinand Dudenhdoffer von der Universitét
Duisburg-Essen, der das Projekt mit fast 50 Wissenschaftlern begleitet hat, am Donnerstag
in Koéln.

Der Versuch hat nach seinen Angaben gezeigt, dass die meisten Leute ihr Elektroauto zu
Hause an der normalen Haushaltssteckdose aufladen wirden. Deshalb waren
Zusatzinvestitionen in Form von Ladesaulen erst mal tberfliissig. In einer Stadt wie Koln mit
einer Million Einwohnern kénnten jetzt schon gut 30 000 Elektroautos fahren. Fir die
Leitungsnetze wirde das nur gut drei Prozent mehr Stromverbrauch bedeuten, errechneten
die Forscher.

Die Reichweite der Elektroautos mit den heutigen Lithium-lonen -Batterien liege bei 180
Kilometern - danach musste aufgeladen werden. Im Winter schrumpft die Reichweite durch
das Heizen auf nur noch gut 100 Kilometer. «Aber auch das ware kein Problem, da im
Schnitt der Kdlner pro Tag etwa 30 Kilometer zurticklegt.»

Dudenhdéffer untersuchte auch, ob die Elektroautos im StralRenverkehr fir Fuldganger
gefahrlicher sind, weil sie so leise fahren. Es habe sich jedoch kein hoheres Risiko
feststellen lassen, sagte der Autoexperte. Kunstliche Warngeréausche seien darum unnotig.
«Wir kdnnen die Ruhe der Fahrzeuge ohne Nebenwirkungen geniefl3en.»

Bei dem Test sind seit April vergangenen Jahres 20 Transporter im Kdlner Stadtgebiet
unterwegs - bisher haben sie 50 000 Kilometer zuriickgelegt. Zusatzlich wurden Tests mit
Elektro-Pkw und Vergleichsfahrzeugen mit Verbrennungsmotor ausgefihrt. Das Projekt wird
vom Bundesverkehrsministerium gefordert.

Der deutsche Ford-Chef Bernhard Mattes bewertete den Versuch als «aul3ergewohnlichen
Erfolg» und sagte: «Klar ist: die Elektromobilitat funktioniert. Die Autobranche steht im
groften Umbruch ihrer Geschichte.»



Elektroautos seien eine riesige Chance fir die deutsche Autoindustrie, sagte Dudenhdoffer.
Wenn man sich Megastadte etwa in China mit ihrer enormen Luftverschmutzung anschaue,
dann sehe man sofort, dass sich hier mittelfristig ein riesiger Markt entwickle.
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Elektroautos einsatzbereit: Elektroautos kénnten in deutschen Grol3stadten sofort in groRem
Mal3stab eingesetzt werden. Das ist die Zwischenbilanz eines Pilotprojekts in Kéln, bei dem
Elektroautos seit Uber einem Jahr in der Praxis getestet werden. ,Morgen friih kénnte man in Kéln
auch bei den privaten Pkw mit Elektroautos starten”, sagte Prof. Ferdinand Dudenhdéffer, der das
Projekt mit fast 50 Wissenschaftlern begleitet hat. Man brauche auch nicht x Ladeséaulen in der Stadt,
denn der Versuch habe gezeigt, dass die meisten Leute ihr Elektroauto zuhause an der normalen
Haushaltssteckdose aufladen wirden. Der deutsche Ford-Chef Bernhard Mattes bewertete den
Versuch als ,auRergewdhnlichen Erfolg” und sagte: ,Klar ist: die Elektromobilitat funktioniert. Die
Autobranche steht im gréRten Umbruch ihrer Geschichte.”
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Elektroauto einsatzbereit, aber noch zu teuer

2011-07-08 | In den deutschen GroRstadten kdnnte laut einer jetzt vorgestellten Studie der
Universitat Duisburg-Essen schon heute jedes zehnte Fahrzeug durch ein Elektroauto ersetzt
werden. Zu verschiedenen Tageszeiten sind von den Forschern im Rahmen des Modellprojekts
"colognE-mobil" typische, im Alltag anfallende Wege abgefahren und per Computer-Simulation
hochgerechnet worden

Demnach konnten bereits heute rund 30 000 Fahrzeuge im gut 400 Quadratkilometer grofR3en
Koélner Stadtgebiet elektrisch fahren. Da der Kdlner im Schnitt pro Tag bei 3,1 Fahrten a 9,9
Kilometer nur etwa 30 Kilometer zurilicklegt, gabe es mit der Reichweite kein Problem. Sie liegt
bei Elektroautos mit Lithium-lonen-Batterien demnach bei 180 Kilometern und wirde im Winter
bei Heizungsbetrieb auf 103 Kilometer schrumpfen. "Da die Fahrmuster in anderen GroR3stadten
innerhalb beherrschbarer Bandbreiten analog zu Kdoln sind, kdénnen wir folgern, dass in
GroR3stadten gut zehn Prozent aller Fahrzeuge durch Elektroautos sofort ersetzt werden
konnten", sagt Professor Ferdinand Dudenhoffer, unter dessen Federfihrung die Studie
entstanden ist. Auch die Stromversorger hatten demnach nur minimale Mehrbelastung ihrer
Netze zu bewadltigen, die bei 3,2 Prozent des Haushaltsstromaufkommens lage.

Die Technik ware also einsatzbereit. Jetzt misste sie nur noch gekauft werden. Was aber sagt
Konig Kunde zum E-Auto? Das Ergebnis der Akzeptanztests: Ob sich jemand ein Elektroauto
kauft, ist abhéngig von drei Faktoren: Einkommen, Alter und Bildungsgrad der Autofahrer. Rund
25 500 Euro ware der "Durchschnittskélner” bereit, fir das Elektroauto auf den Tisch zu legen. In
den "besseren” Stadtteilen der Rheinmetropole, wie Lindenthal oder Rodenkirchen, wurde mit 35
000 Euro die héchste Zahlungsbereitschaft fir das Elektroauto gemessen. Das entspricht in etwa
dem Preis, den Mitsubishi aktuell flr seinen strombetriebenen Kleinwagen i-MIiEV aufruft.
Ebenfalls interessant: Altere Verkehrsteiinehmer stehen dem Elektroauto besonders
aufgeschlossen gegeniiber. Die maximale Zahlungsbereitschaft betragt bei dieser Altersgruppe
Gruppe durchschnittlich 33 000 Euro, liegt also fast ein Drittel tber dem statistischen
Durchschnitt. (vm/mid)
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