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Schlechte Nachrichten
flr Dieselfahrer: Sie mus-
sen laut einer Studie
noch lange mit starker
steigenden Preisen le-
ben. Der Hintergrund:
Willkirliche Steuerge-
schenke, die einen Die-
selboom und damit
Knappheit auslosten.

Der Duisburger Autoexperte
Ferdinand Dudenhdoffer rech-
net weiterhin mit einem Die-
sel-Engpass. Fiir einen Zeit-
raum von mindestens flinf
Jahren werde der Dieselpreis
starker steigen als der Benzin-
preis, heiflt es in einer Studie
des von Dudenhoffer geleite-

ten Centers Automotive Re-
search (Car). Ursache sei eine
neue Diesel-Knappheit.
Hintergriinde seien unter
anderem der tber Steuerge-
schenke ausgeloste Diesel-
boom, ein erwarteteter An-
stieg der Nachfrage nach
leichtem Diesel fiir die Schiff-
fahrt und der zunehmende
Transportsektor in Asien. Ver-
scharft werde die Knappheit
noch dadurch, dass die Mine-
ralélkonzerne nicht in den
Ausbau von Raffinerien mit
hoherem Diesel-Anteil inves-
tierten. Zugleich bewege sich
der Marktanteil von Diesel-
Pkw mit Ausnahme des durch
die Abwrackprimie im Jahr
2009 ausgelosten Kleinwagen-
Booms kontinuierlich nach
oben, erkldrt Dudenhoffer.

TEUERSTES TANK-JAHR
Langjahriger Dieselboom zeigt seine Schattenseiten

Autoexperte Dudenhoffer erwartet anhaltend hohen Preisdruck / Benziner immer effizienter
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Mittlerweile kommen 47
Prozent aller Neuwagen in
Deutschland als Diesel auf die
Strafie. Im Jahr 2000 betrug
der Anteil noch 30 Prozent
und 1990 gar nur 11 Prozent.
In dhnliche Richtung hat sich
auch der Pkw-Diesel in West-
europa entwickelt: Betrug im
Jahr 1990 der Diesel-Anteil
der Neuwagen noch 15 Pro-
zent, ist er bis 2010 auf stolze
53 Prozent angestiegen.

Die Griinde fir den Diesel-
boom liegen laut Dudenhof-
fer nicht ausschliefflich an
seiner Effizienz, sondern ba-
sieren auch auf politisch will-
kiirlich festgelegten Entschei-
dungen. So geniefie Diesel in
Deutschland zum Beispiel ei-
nen Energie-Steuervorteil von
18 Cent je Liter. Berticksichti-

ge man zusdtzlich die Mehr-
wertsteuer, addiere sich der
Steuervorteil bei einem Liter-
preis von 1,50 Euro auf 21
Cent je Liter. Die Hohe dieses
Steuervorteils sei willktirlich
gewahlt, erklirt der Autoex-
perte. Klammere man etwa
die Landwirtschaft aus, ent-
stehe durch diese Dieselsteu-
ergeschenke ein Steuerausfall
von rund 7,4 Milliarden Euro.
Zwar werde der Diesel-Pkw
bei der Kfz-Steuer hoher ver-
anlagt als der Benziner, aber
in der Summe bleibe die Steu-
erbilanz deutlich negativ.

Die kiinstliche Bevorzugung
des Dieselantriebs habe fiir
den Autokdufer mittlerweile
auch Nachteile, konstatiert
Dudenhéffer. Bis zum Jahr
2015 wird nach seiner Ein-

schitzung in Deutschland 1,8
Mal so viel Diesel wie Otto-
kraftstoff ~ verbraucht. Zu-
gleich seien jedoch die Raffi-
neriekapazititen fir schwefel-
freien Diesel begrenzt und
kurzfristig nicht ausbaubar.
Zugleich wiirden die Benzi-
ner immer besser. Mit kleine-
ren Aggregaten, Doppeltaufla-
dung und Schichtlade-Ein-
spritzung werde der Benziner
zum Sparmotor, meint Du-
denhofter. Neue 3-Zylinder-
Motoren verbrauchten bis zu
25 Prozent weniger Sprit. Das
sei fast Dieselniveau und
noch nicht das Ende der Fah-
nenstange. Zusdtzlich erwar-
tet der Experte auch die
Selbstziindung bei Ottomoto-
ren. Dann erreiche der Benzi-
ner 30 Prozent Einsparung.
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