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Die guten Zeiten
sind vorbei
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m n#chsten Jahr werden die welt-
weiten Autoverkiufe bei gut 6,2
Millionen Einheiten stagnieren.

Leichtes Wachstum in den USA -

und China kann die Riickgiinge in

Europa nicht kompensieren. Der

deutsche Markt fillt auf 3,08 Miilio-
nen Neuzulassungen zuriick, 2oz wird in
Westeuropa das schlechteste Autcjahr seit 18
Jahren, Denn die Finanzmirkte bleiben fragil,
und das Wachstum steckt in der Klemme.

Zusiitzlich ist Westeuropas Automarkt ge;
sdttigt. Mehr als 200 Millionen Plow rollen auf
unseren Strafien; rein statistisch besiter jeder
Zweite ein Fahrzeug Uberspitzr. gesagt: Das
Neugeborene und die Urgrofimutter teilen
sich ein Auto. Mehr geht nicht, der Automarkt
speist sich fast vollstindig aus Ersarzbedarf,
In unsicheren Zeiten werden in gesittigten
Mirkten die Autokiiufe aber in die Zukunft ge-
schoben.

Diese Enrwickiung ist bereits jetzt an den
Zahlen abzulesen. Frankreichs Automarkt ist
deudich ins Minus gedreht, mit einem Riick-
gang von acht Prozent ima November, England
liegt iber vier Prozent im Minus, [talien ist
um zehn Prozent eingebrochen, und der spa-
nische Automarke ist mit 80o 000 Verkaufen
201 ein Schatten seiner selbst - vier Jahre zu-

vor wurden in Spanien mehr als 1,6 Mil-
lionen Pkw verkauft.

Fiat hat daher seinen Absatzplan

-2012 urn 500 oo auf 2,2 Millionen

Fahrzeuge rednziert. Renautt plant,

im ersten Halbjahr 2300 Beschif-

tigre im spanischen Werk Valladolid

fiir einen Monat freizusetzen. Ford.

hat angekiindigt, 4000 Beschiiftigte in

Valencia flir 30 Tage in Urlaub zu schicken,
und Peugeot-Citroén restrukturiert und-will
dabei big zu 000 Mitarbeiter entlassen.

Auch Deutschland kann sich vom Westeu-
ropa-Trend nicht abkoppeln. Dic Zulassungs-
zahlen werden geme genommen, um zu zei-
gen, dass der deutsche Mark: gegen den

- 8trom schwimmt. Die amtliche Statistik ist al-
lerdings seit September ungewohnt geschént.
29 Prozent aller Neuwagen wurden im No-
vemnber als takrische Zulassungen in den
Markt geschoben. Taktische Zulassungen sind
die Neuwagen der Hindler und Autobauer, die
zum Grofiteil kurz nach der Anmeldung als
Tageszulassung mit Nachlissen zwischen 2c
und 25 Prozent verscherbelt werden, Selbst
VW hat im November 31 Prozent rakeische Zu-
lassungen gemachr,

Die Premiumbersteller sind davor nicht
frei: 32 Prozent taktische Zulassungen bei Au-
di, 30 Prozent bei BMW im November, Zu-
sitzlich steigen die direkten Verkaufsaltio-
nen. Hatten Audi, BMW, Mercedes im ersten
Halbjahr monatlich weniger als 15 Verkaufsak-
tionen, sind es mittlerweile Giber 30. Seit flinf
Jahren becbachten wir die Rabattentwickling

im deutschen Automarks mit dem Ergebnis,
dass im Dezember die Incentives einen neuen
Rekord errcichten. Die Premiumhersteller
kdnnen sich da keineswegs heraushalten. Der
deutsche Automarkt reagiert auf die Euro-Kri-
se: Neuwagen sind nur mit hohen Rabatten
unter die Leute zu bringen. ’

Hinzu kommt die allgemeine wirtschaft-
liche Situation, die 201z zu einem Tanz auf
des Messers Schneide machen kann, [WF-
Chefin Christine Lagarde hat es iiber Weih-
nachten wieder gesagt: ,Die globale Wirt-
schaft ist in einer gefihrlichen Lage.“ Die Her-
ausforderung  lautet: Konsolidieren und
gleichzeitig die Konjunktur nicht abwiirgen.
Dabei fehlen noch immer klare Konzepte sur
Sanierung der Staatshaushalte und zur Um-
schuldung. Die Entschuldung wird ein Mara-
thonlauf, bei dem den Konsumenten - etwa
durch weitere Steuern — Geld weggenommen
werden muss. Die alte Politikermaxime, die
Verschuldungsprobleme iiber ein hohes
Wachstum zu 18sen, funktioniert nicht mehyr,
Europas Verbraucher werden im nichsten
Jahr weniger verfligbares Einkommen haben.
Das verfiigbare Einkommen aber ist die wich-
tigste Variable zur Prognose der Automobil-
nachfrage, es wird also ernst.

Als letzte Hoffnung bliebe der iPhone-Ef-
fekt: eine tiberraschende neue Technik, die al-
le begeistert. Damit ist aber filr 2012 nicht zu
rechnen. Es gibt zwvar jede Menge Modeller-
neuerung wie den BMW 3er, den Peugeot 208,
den Audi A3. Aber Aufschenerregendes 4 la
Mercedes A-Klasse, der kleine Opel-SUV oder
gar der VW Golf kommen erst ab Spiitherbst
in den Handel. Der Impuls durch die Neue-
rungen bleibt so iiberschaubar. Der grofle
Umbruch mit Elektroautos und aufladbaren
Hybridmodellen kommt ohnehin erst spiter:
Die Programme der Bundesregierung, das
Elektroaute populdr zu machen,.entfalten frii-
hesvens 2013 Wirkung.

Bei der grofien Finanzkrise 2008 und zoo9
hatte China den Karren aus dem Dreck gezo-
gen. Heute ist sicher, den China-Effekt wird eg
néichsres Jahr micht geben. Im November ist
der chinesisgche Pkw-Markt mit diirren zwei
Prozent gewachsen. Andere junge Miirkre wie
die Tiirkei und Brasilien sind ins Minus ge- -
dreht. Eine weltweite Stagnation im Autoge-
schiift wiire nicht das Schlimmste, wiiren =wi-
schenzeitlich nicht newe Kapazititen entstan-
den, In China, Indien, Brasilien und Russland
sind neue Fabriken hochgezogen worden, aus
denen zusétzliche Autos auf den Marle driin-
gen. Die Branche wird von der Langzeitkrank-
heit Uberkapazitit wieder eingehol. Im
nichsien Jahr diirften die (Therkapazititen in
Asien, Europa und Siidamerika die Drei-Milli-
onen-Marke erreichen. Die goldenen Zeiten
sind erst einmal vorbet.
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