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Kurz kommentiert A

Pkw-Maut
Viel Populismus, wenig Systematik

Bundesminister Ramsauer teilte Anfang Oktober mit, dass
er sich eine Pkw-Autobahn-Maut von 76,50 Euro vorstellen
kann. Ein paar Tage spater hat die CSU einen Parteitagsbe-
schluss zur Pkw-Maut herbeigefiihrt. Vorbild ist Osterreich.
Bezahlen sollen die Maut letztlich die Ausi&nder, da fir Deut-
sche eine Kompensation geplant ist. Einmal abgesehen von
moglichen europarechtlichen Problemen, was bewirkt die
Ramsauer-Maut?

Unterstellen wir einmal, dass nur Auslander mit einem Ubli-
chen Vertriebs- und Verwaltungsaufwand von 20% der Maut-
gebiihr ,berappt” werden. Dann kommen bei groBziiger An-
nahme von 5 Mio. an Auslénder verkaufter Mauttickets pro
Jahr 300 Mio. Euro in die Staatskasse. Bei StraBenbaukosten
von (ber 20 Mrd. Euro pro Jahr ist das ein Trinkgeld. Damit
ist entweder die Aussage, es treffe nur Auslénder, falsch oder
die Maut beschrénkt sich auf Populismus. Gleichzeitig wird
die Chance vertan, die Finanzierung des StraBenverkehrs
auf systematische Beine zu stellen. Abgaben- und StraBen-
nutzungssysteme in der EU sind ,gewachsene®, komplexe
Gebilde mit einem hohen MaB willklrlicher Festlegungen.
Fiskalinteressen, Allokationswirkungen und die Finanzierung

des StraBennetzes sollen gesteuert werden. Seit einiger Zeit
versucht die EU, die Systeme zu vereinheitlichen. HauptstoB-
richtung ist die Besteuerung der CO -Emissionen.

Die Willkiir lasst sich an Beispielen festmachen. Zunachst
fallt beim Autokauf Mehrwertsteuer an, die zwischen 15% in
Luxemburg und 25% in Danemark schwankt. In einigen Lan-
dern addiert sich dazu eine Art Luxussteuer. In Danemark
betragt diese Steuer bis zu 180% des Fahrzeugpreises. Inte-
ressant sind die Steuern auf den Fahrzeugbesitz. In Deutsch-
land wird der ,stehende" Diesel-Pkw hoher besteuert als der
Benziner. Um die Diesel-Strafsteuer zu ,heilen®, wurde bei
der nachsten Steuerart - der Besteuerung des Kraftstoffs,
also im Prinzip der Fahrzeugbewegung - Diesel-Kraftstoff
willkiirlich steuerglinstiger angesetzt. In Deutschland lohnt
sich daher ein Diesel-Fahrzeug nur fir Vielfahrer, die damit
einen Mengenrabatt erhalten. Fir die hohere Diesel-Kfz-
Steuer gibt es genauso wenig eine Regel wie fiir den niedri-
geren Diesel-Kraftstoffsteuersatz. Beides wurde durch eine
politische Entscheidung vollig willkiirlich festgelegt. Hinzu
kommen in Deutschland die Lkw-Maut und eine Pkw-Maut
in immer mehr EU-Staaten. Bei privaten Autobahnbetreibern
sind die Mautgebihren oft streckenabhangig, bei staatli-
cher Bemautung liegen meist Pickerl-Losungen vor. Was fir
Deutschland illustriert wurde, lasst sich in dieser Beliebigkeit
auf alle EU-Lander erweitern. Europa ist ein Flickenteppich
von willkGrlichen Ldsungen, Lenkungswirkungen werden
nicht berticksichtigt.

Wie kénnte die europaische Losung aussehen? Drei Elemen-
te sind sinnvoll: erstens, die Besteuerung der Umweltbelas-
tung durch den Pkw, wie z.B. den CO,-AusstoB; zweitens, ei-
ne Steuer auf den Energieverbrauch, um effizient mit Energie
umzugehen; drittens, ein System, um das Verkehrswegenetz
zu finanzieren. Unter Umsténden konnte die Straennutzung
an unterschiedlichen Orten und Zeiten differenziert bepreist
werden. Datentransfers zu Flatrates und Navigation erlauben
das moderne Mautsystem. Die Realitat sieht weniger modern
aus. Wir fallen in eine Art Mittelalter zurlick mit unterschiedli-
chen Mautstationen und Aufklebern an den Landesgrenzen.
Ein Gesamtsystem kann nur von der EU kommen und dann
auf Staatenebene modifiziert werden. Nur so lasst sich ein
européischer Verkehrsraum schaffen, der mit Schadstoff-
emissionen, Energie und Verkehrswegekosten effizient um-
geht. Ramsauers Maut vereitelt das Gesamtsystem und fihrt
zu Reparaturlésungen mit Dauerbaustellen-Charakter.
Ferdinand Dudenhdffer
Universitat Duisburg-Essen
ferdinand.dudenhoeffer@uni-due.de

Literatur und Links zu diesen und anderen aktuellen wirtschaftspolitischen Themen finden Sie auf der Web-
site der ZBW unter ECONIS Select www.zbw.eu/kataloge/econis_select.htm
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