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Film iiber George Harrison

erscheint heute auf DVD
Hollywood-Regisseur Martin Scorsese drehte eine 200 Minu-
ten lange Dokumentation iiber den Gitarristen der beriihm-
testen Band der Welt. Seite A7

Die Haushaltsgebiihr Armen Kommunen fehlt

fiirs Fernsehen kommt das Geld fiir Tagesmiitter 2
Die GEZ wirbt bereits neues Personial fiir den Datenab- Die hohe Nachfrage nach Betreuung bedroht ~ 2
gleich an. Bald soll jeder Haushalt zahlen - egal, ob Zuschiisse fiir Tagesmiitter. Darunter leiden [
Fernseher oder Radio genutzt werden. Seite A2 Familien wie die Reichenbachs. Seite A3




Studie:

Diesel

wird auf Dauer
teurer als Benzin

Weil immer mehr Diesel-
Fahrzeuge auf die Strallen
dringen, wird die Kraftstoff-
sorte langfristig knapp.
Folge: Der Dieselpreis steigt

starker als der von Benzin.

VON BIRGIT MARSCHALL
UND THOMAS REISENER

DUSSELDORF In den vergangenen
15 Jahren hat sich der Anteil der
Diesel-Autos am Fuhrpark der
Deutschen mehr als verdreifacht:
Fuhren 1995 noch 14,6 Prozent al-
ler Pkw mit einem Selbstziinder,
sind es aktuell 46,6 Prozent. Euro-
paweit tankt inzwischen jeder
zweite Autofahrer Diesel.

Die Kraftfahrer tanken den Die-
sel-Markt leer. Deshalb steigen die
Dieselpreise seit zwei Jahren stér-
keralsdie Benzinpreise. , In spétes-
tens zwei Jahren wird Diesel dauer-
haft teurer als Benzin sein“, sagt

INFO

Teures Tanken

Im Jahr 2011 war Tanken so teuer
wie nie. Der ADAC geht von Durch-
schnittspreisen von 1,52 Euro pro
Liter Benzin und 1,41 Euro fiir den
Liter Diesel aus. Der Steuerunter-
schied zwischen den. Kraftstoffen
betragt 18 Cent: Fiir Benzin werden
65 Cent erhoben, fiir Diesel 47.
Dennoch ist Diesel derzeit nur vier
bis finf Cent giinstiger als Benzin.

der Auto-Experte der Universitét
Duisburg-Essen, Ferdinand Du-
denhdoffer. Er schlielt in einer neu-
en Studie aus, dass die Mineralol-
konzerne den Markt mit zusétzli-
chen Diesel-Kapazitdten entspan-
nen. Grund: Neue Raffinerien loh-
nen sich erst nach 20 Jahren Lauf-
zeit. ,Weder die Mineraldlgesell-
schaften, noch die Autobauer ge-
hen aber davon aus, dass der Die-
sel-Boom noch so lange anhilt”,
sagt Dudenhoffer. Denn mit neuen
raffinierten Spartechniken holen
Benzinmotoren den technischen
Fortschritt der Diesel auf und wer-
den ebenfalls sparsam. Zudem
gehtder Trend in Richtung Erdgas-,
Hybrid- und Elektromotoren.

Ursache fiir den Diesel-Boom
sind vor allem Steuervorteile: Ge-
geniiber Benzin fallen auf Diesel
pro Liter 0,18 Euro weniger Ener-
giesteuern an. Inklusive Mehrwert-
steuer addiert sich der Diesel-Vor-
teil bei einem Literpreis von 1,50
Euro auf 21 Cent. Deshalb haben
die Autobauer die Entwicklung von
Dieselmotoren lange stdrker als die
von Benzinmotoren vorangetrie-
ben. Die EU-Kommission fordert
inzwischen die Angleichung der
Steuersitze fiir Diesel und Benzin.

Dem erteilten gestern die ener-
giepolitischen Sprecher der Koali-
tionsparteien eine Absage: ,Das
wiirde diesen vergleichsweise kli-
mavertrdaglichen Treibstoff aus
dem Markt verdrdngen®, sagte der
FDP-Verkehrsexperte Patrick Do6-
ring. Der CDU-Politiker Dirk Fi-
scher erkldrte, eine Anhebung der
Dieselsteuer sei ,aus dkologischen
Griinden vollig ungerechtfertigt”.
LEITARTIKEL SEITE A2



