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Fehlender iPhone-Effekt auf dem Automarkt

Im neuen Jahr werden die
weltweiten Autoverkdufe bei
gut 61,2 Millionen Einheiten
stagnieren. Leichtes Wachs-
tum in den USA und in China
kann die Rickgange in Euro-
pa nicht ausgleichen. Auch
der deutsche Markt wird zu-
rickfallen. 2012 wird in West-
europa das schlechteste Au-
tojahr seit 18 Jahren, denn die
Finanzmarkte bleiben fragil,
und das Wachstum steckt in
der Klemme.

Die Entwicklung ist bereits
jetzt an den Zahlen abzule-
sen. Frankreichs Automarkt
ist deutlich ins Minus gedreht,
mit einem RlUckgang von acht
Prozent im November. Eng-
land liegt Gber vier Prozent
im Minus. Italien ist um zehn
Prozent eingebrochen, und
der spanische Automarkt ist
mit 800 000 Verkaufen 201
ein Schatten seiner selbst -
vier Jahre zuvor wurden in
Spanien mehr als 1,6 Millionen
Pkw verkauft. Die Autobauer
reagieren bereits. Fiat hat sei-
nen Absatzplan 2012 um

500 000 Fahrzeuge redu-
ziert. Renault plant, im ersten
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erwartet 2012 eine

Stagnation auf dem
globalen Automarkt
und beklagt die zo-
gerliche EinflUhrung
von Elektrofahrzeu-
gen in Deutschland.
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Halbjahr 2300 Beschaftigte im spanischen Werk Val-
ladolid fir einen Monat freizusetzen. Ford hat ange-

kindigt, 4000 Beschaftigte in Valencia flr 39 Tage in

Urlaub zu schicken, und Peugeot-Citroén restruktu-

riert und will dabei bis zu 6000 Mitarbeiter entlassen.

Auch Deutschland kann sich vom Trend in Westeuro-
pa nicht abkoppeln. Die amtliche Zulassungsstatistik
sagt nur die halbe Wahrheit. 29 Prozent aller Neuwa-
gen wurden im Monat November als taktische Zulas-

sungen in den deutschen Markt geschoben. Taktische

Zulassungen sind die Neuwagenanmeldungen der
Handler und Autobauer, die zum Grofteil kurz nach
der Anmeldung als Tageszulassung im Handel mit

Nachlassen zwischen 20 und 25 Prozent verscherbelt

werden. Selbst VW hat im November 31 Prozent tak-
tische Zulassungen gemacht.

Als Hoffnung bleibt der iPhone-Effekt. Wie kein an-

derer hat der Computerhersteller Apple mit Innova-
tionen Menschen und Markte bewegt. In der Autoin-
dustrie kdnnen wir 2012 jedoch mit keinem iPhone-
Effekt rechnen. Es gibt zwar jede Menge Modeller-
neuerung wie den BMW 3er, den Mercedes SL, den
Peugeot 208, den Audi A3 oder die Mercedes A-Klas-
se. Aber Aufsehenerregendes wie die Mercedes
A-Klasse, der kleine Opel SUV oder gar der VW Golf
kommen erst ab Spatherbst in den Handel. Der Ver-
kaufsimpuls der Neuerungen kann die Auswirkungen
der Euro-Krise nicht Uberspielen. Was 2012 fehlt, sind
wegweisende Innovationen a la iPhone.

Der groBBe Umbruch mit Elektroauto und aufladbaren
Hybriden braucht in Deutschland zu viel Zeit. Das z6-
gerliche Verhalten der Bundesregierung schiebt Elek-
tromobilitat auf die lange Bank. Gerade mal 1900
Elektroautos wurden in Deutschland im Jahr 2011 auf
die StraBBe gebracht. Nur 110 Elektroautos wurden von
Privatkunden gekauft. Trauriger kann eine Bilanz
nicht aussehen. Dabei kénnte die Innovation der Elek-
troautos und Hybride gerade im schwierigen Jahr
2012 fur Entlastung sorgen. In anderen Landern geht
das schneller. So werden in Paris bis zum Frihjahr
3000 Elektroautos im Carsharing fahren. Darum hat-
te sich der franz6sische Prasident Nicolas Sarkozy
persdnlich gekimmert. Die Verkaufszahlen aus USA
und Japan zeigen, dass auch dort das Elektroauto
Fahrt aufnimmt. Selbst Amsterdam wird flr Deutsch-
land zum Vorbild. Im Frihjahr werden dort 300 Elek-
tro-Smart unterwegs sein, und bis 2015 sollen 15 000
Elektroautos auf den StralBen Amsterdams rollen.

Die Worte der Bundeskanzlerin vom ,Leitmarkt”
Deutschland fur Elektromobilitat und dem Ziel, bis
2020 eine Million Elektroautos auf der StrafBe zu ha-
ben, wirken da wenig Uberzeugend. Die bisherigen
Regierungsprogramme wie der Modellregionen-
Wettbewerb haben kaum etwas gebracht. Fur 180
Projekte hat man 120 Millionen Euro eingesetzt. Das
war viel zu kleinteilig. Das Elektrofahrrad - und nicht
das Auto - war das MafR der Dinge. Man konnte den
Eindruck gewinnen, es sollten in méglichst vielen
Wahlkreisen Projektchen laufen statt moglichst viele
Elektroautos. Jetzt will man mit drei bis funf Schau-
fenster-Regionen mehr Autos auf die StraBe bringen.
Bis allerdings das erste Elektroauto in einer Schau-
fenster-Region fahrt, wird es 2013. Unsere Innovati-
onsférderungen und -wettbewerbe sind so langsam,
dass wir SchlUsseltechnologien verpassen, die uns
helfen kdnnten, durch schwierige Zeiten besser
durchzukommen.



