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HINTERGRUND

E-Mobilitit — welche Region macht das Rennen?

Bund will bis zu fiinf sogenannte Schaufenster fordern — Auto-Experte Ferdinand Dudenhoffer erldutert, welche er auswahlen wirde

Von Andreas Schweiger

Drei bis fiinf sogenannte Schaufens-
ter fiir Elektro-Mobilitit will die
Bundesregierung drei Jahre lang for-
dern. Fiir sie gibt es voraussichtlich
in Summe 180 Millionen Euro. Bis-
lang liegen sechs Bewerbungen vor:
»aus der Metropolregion Hanno-
ver-Braunschweig-Wolfsburg-Go6t-
tingen,
»aus dem Rhein-Ruhr-Gebiet in
Nordrhein-Westfalen,
» aus Berlin,
» aus Eisenach in Thiiringen,

aus Stuttgart und aus
» Miinchen/Ingolstadt.

Mindestens vier weitere Bewer-

Hamburg

,Hamburg ist zwar eine Metro-
pole, hat aber keinerlei automo-
bile Kompetenz. Es wére allen-
falls eine Allianz mit Berlin
sagt Duden-

iiberlegenswert®,
hoffer.

Bremen

,Zu isoliert,

zu klein, zu
wenig  Be-
volkerung®,
lautet Du-
denhoffers
Urteil. ,,Bremen

poleffekt.

Rhein-Ruhr

,Es gibt die

Metropolen

Ko6ln, Bo-

chum, Dort-

mund, Es-

sen und die

Autobauer Ford und Opel.
Aulerdem baut Daimler
mit Evonik hier die Lithi-
um-Ionen-Batterie fiir die
Autoindustrie. Im Ruhrge-
biet gibt es deutschland-
weit die meisten Staus.
Der Ballungsraum bietet
beste Voraussetzungen fiir
das Car-Sharing”, sagt Du-
denhoffer. ,Deshalb muss
das Rhein-Ruhr-Gebiet
Schaufenster werden.“

Rhein-Main

,Das Rhein-

Main-Gebiet

miisste  ei-

gentlich das

sechste

Schaufens-

ter sein. Hier hat Opel sei-
nen Sitz, Frankfurt ist eine
Metropole. Allerdings ge-
be ich dem vergleichbar
groflen Stuttgart den Vor-
zug, weil dort die automo-
bile Kompetenz groRer
ist, so Dudenhoffer.

ist das
groBte Dorf Deutschlands,
es gibt dort keinen Metro-

bungen werden noch er-
wartet: aus Bremen, Ham-
burg, Sachsen und dem
Rhein-Main-Gebiet in Hes-
sen. Im Mérz will eine Jury
unter Regie der Bundesre-
gierung die Schaufenster-
Regionen bestimmen.

Fiir Professor Ferdinand
Dudenhoffer, Leiter des
Car-Centers an der Univer-
sitdt Duisburg-Essen, steht
die Rangfolge schon jetzt fest. , Wir
werden das Ziel von einer Million
Elektroautos im Jahr 2020 nur errei-
chen, wenn wir die Menschen von
den Vorziigen der Elektro-Mobilitdt
iiberzeugen“, sagt er. Und das gelin-
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ge nur in Ballungsrdumen
mit hoher Automobil-
Kompetenz.

Er Kkritisiert, dass die seit
2009 geforderten acht Mo-
dellregionen fiir E-Mobili-
tit — zu denen unsere Regi-
on nicht gehorte — zu we-
nig Erkenntnisse gebracht
haben. ,Das war viel zu
kleinteilig und unpopulér.
Das war Wahlkreis-Spon-
soring. Die Fordermittel sind ver-
pufft.“ Eine Untersuchung des Car-
Centers habe ergeben, dass die Au-
tofahrer am ehesten von Elektroau-
tos iiberzeugt werden konnten,
wenn sie die Gelegenheit haben,

A

Du-

Braunschweig

diese auszuprobieren. ,Wir haben
230 Testfahrer reprdsentativ ausge-
wihlt, die 12 unterschiedliche Elek-
troautos drei Monate lang fahren
konnten. Am Anfang waren 70 Pro-
zent skeptisch, am Ende des Tests
hat ein gutes Drittel angegeben, auf
ein Elektroauto umsteigen zu wol-
len. Dafiir wiirden sie sogar mehr
Geld ausgeben, als fiir ein her-
kémmliches Auto*, sagt er.

Um eben jene Uberzeugungsarbeit
leisten zu konnen, seien Ballungs-
rdume am besten geeignet. ,Beim
Héndler konnen Elektroautos zwar
zur Probe gefahren, aber nicht wirk-
lich getestet werden“, sagt Duden-
hoffer. ,Ballungsrdume eignen sich

,Die Region muss dabei sein.
Das Auto spielt dort die ent-
scheidende Rolle, zudem sollte
es kein Schaufenster ohne den
groflten deutschen Autoherstel-

Eisenach

A,
b

PORSCHE

ler VW geben, der auch ein
Weltkonzern ist“, betont Dudenhoffer.

Leipzig

L

PORSCHE \l

Eisenach

hervorragend fiir das Car-Sharing,
weil sich viele Teilnehmer finden.
Und beim Car-Sharing kénnten sie
Elektroautos ausprobieren.*

Einen Kaufanreiz fiir Elektroautos
lehnt Dudenhoffer ab. , Derzeit wiir-
den vor allem die Importeure profi-
tieren und kaum die deutschen Her-
steller. AuBerdem géibe es fiir die
Hersteller nicht den Anreiz, die
Fahrzeuge wirklich bis zur volligen
Reife zu entwickeln. Dabei soll doch
das Produkt {iberzeugen®, sagt er.

In der folgenden Ubersicht erldu-
tert Dudenhoffer, nach welchen Kri-
terien er fiinf Regionen ausgewéhlt
hat, die ein Schaufenster fiir Elek-
tro-Mobilitdt werden sollen.

Berlin

,In  Berlin

gibt es zwar

keine auto-

mobile

Kompetenz,

die Stadt ist

aber eine Metropole und
vor allem Regierungssitz.
Sie sollte daher aus rein
politischen Griinden
Schaufenster werden*,
sagt Dudenhoffer.

Sachsen

,Die Region

ist  besser

aufgestellt

als Bremen

oder Ham-

burg. In

Leipzig gibt es BMW und
Porsche. Dort soll der
Elektro-BMW i3 gebaut
werden. Denkbar wére ei-
ne Allianz mit Berlin®,
sagt Dudenhoffer.

,Zu klein, zu provinziell, zu
wenige Menschen, zu wenig be-
deutsam in der Autobranche.
Es gibt dort lediglich einen Pro-
duktionsstandort von Opel. Ich
finde einfach keine positiven
Argumente*, sagt Dudenhoffer.

Miinchen-Ingolstadt

,Stuttgart ist Sitz von Daimler und
Porsche. Daimler hat viel Erfahrung
in Elektro-Mobilitdt. AulRerdem ist
dort Bosch beheimatet, der welt-
grofBte Autozulieferer. Mehr Argu-
mente sind nicht erforderlich, damit

Stuttgart Schaufenster wird“, sagt Dudenhoffer.

,Diese Region ist gesetzt. Es
gibt nicht nur die Autobauer
BMW und Audi, sondern auch
viel Forschung und Bevdlke-
rung. Deshalb ist der Wirkungs-
grad als Schaufenster hoch®,
sagt Dudenhoffer.



