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Das SchifffahrtMuseum Dusseldorf im Schlossturm
Von Eva-Marie Ehrig

Der Schlossturm auf dem Disseldorfer Burgplatznziger sichtba-

rer Uberrest des Stadtschlosses — ist bis heutene@rwechselbares
Wahrzeichen, an dem sich die Geschichte der Staditinrer Be-

wohner von der Mitte des 16. Jahrhunderts bis en@&egenwart im
wortlichen wie im Ubertragenen Sinne begreifentiddls Teil der

furstlichen Residenz war er Uber Jahrhunderte hgnsetbst bedeu-
tender Schauplatz der Geschichte des Herzogtuntg Bk zentral

gelegener Aussichtspunkt bietet er einen Rundbiibler die im

Laufe der Jahrhunderte an der Rheinfront gewachSémstur der

Altstadt; als Heimstéatte des 1984 hier eingeri@mtebchifffahrtMu-

seums schlie3lich beherbergt er eine Sammlungaufiesielfaltige

Weise das Leben an und mit dem Fluss dokumentrait weran-

schaulicht. Politischer, wirtschaftlicher, stadtelozher, kultureller

Wandel — all dies zeichnet sich an der GeschichseBhuwerkes ab;
all dies ist — jeweils am Beispiel der Rheinschaifiift — in der Samm-
lung epochenibergreifend thematisiert, und soastStchifffahrtMu-

seum Ddusseldorf zentraler Schnittpunkt lokaler sowegionaler

Geschichte und zeitgemaler Geschichtsvermittlung.

Dass Sammlung und Museum uberhaupt entstehen ued dib

Jahrzehnte materiell wie konzeptionell weiter eonkelt werden

konnten, ist dabei nicht zuletzt auf die Initiatieenzelner Person-
lichkeiten und auf das grof3e private EngagementDdesseldorfer
Biurgerschaft zurickzufuhren. Heute besuchen j&hrheoehr als

15.000 Besucher das SchifffahrtMuseum, das nebsr eimfang-

reichen Sammlung von Schiffsmodellen eine Vieltaiterschiedli-

cher Exponate zeigt, die gleichermalRen die Gesiehidbr Schiff-

fahrt, die Stadtgeschichte und die Geschichte denddhen am
Fluss erschlieRen.
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SchifffahrtMuseum Duisseldorf im Schlossturm,
Foto: Ulrich Otte, Diisseldorf

Der erste Impuls zu einer musealen PrasentatiorStatt Diussel-
dorf als Hafenstadt und Guterumschlagplatz gingeEder 1920er
Jahre von dem damaligen Dusseldorfer Hafendirelkdeinrich
Etterich aus. Er konnte den Leiter des Stadtgebkttuben Museums
fur die Idee begeistern, am Beispiel Dusseldorés Biedeutung des
Flusses und der Rheinschifffahrt wissenschaftlicfz@arbeiten und
zu dokumentieren und so waren bis 1938 neben @rafilkemalden
und Schriftdokumenten bereits 74 Schiffsmodellevewzeichnen,
die eigens zur Veranschaulichung der Schiffsbaui&cim Auftrag
gegeben worden waren. Viele dieser Modelle — dptaitue Nach-
bildungen, meist im Mal3stab 1:25 — stammten von gemussel-
dorf tatigen Modellbauer Hans Koenen und sind leisté im Muse-
um zu sehen. Die meisten neueren Modelle stammenHarst
Tournay, der bis heute fir das Museum tétig ist.
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Eine erste Ausstellung, die den Niederrhein undeseEinfluss auf
Stadt und Region in den Blick nahm, wurde 1936 ssiiéh der
Dusseldorfer Hafentagung ausgerichtet; 1937 kommtier Griinen
Halle des ehemaligen Planetariums dann schliel@iich Daueraus-
stellung eroffnet werden. In dieser Prasentatiahtete sich der
Fokus auch auf die vor allem wirtschaftlich bedants Giberregiona-
le Anbindung der Binnenschifffahrt durch die Nebésdée des
Rheins sowie durch die niederlandische und diesdbet Kisten-
schifffahrt.

. za 4 s
Modell einer Staatsjacht des Kurfiirsten Jan Wellems
Foto: Petra Warras, Diusseldorf

Der Zweite Weltkrieg bedeutete einen tiefen Ein#gthm die
Sammlung. Viele der empfindlichen Modelle wurdentwesder
zerstort oder beschadigt, und die Reparaturen sdenéViederauf-
bau der Sammlung erforderten grof3en finanziellefwAnd. Dieser
konnte nur mithilfe der ,Guten Freunde der Schiifta getragen
werden, die gemeinsam mit dem stadtgeschichtliétieseum und
der Stadtischen Hafenverwaltung bereits die ersteeiausstellung
wesentlich unterstitzt hatten. 1954 ging aus dig§&arien Freun-
den“ der Verein der ,Freunde und Forderer des Ddsger Schiff-
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fahrtMuseums* hervor, der bis heute die Geschicke Mluseums
tatkraftig unterstitzt.

Wahrend die Sammlung anwuchs — 1965 umfasste sgdeieder
90 Modelle — zeichnete sich ab, dass Uber kurz taiey eigene
Raume zur Unterbringung und fachgerechten Prasemtaicht nur
wiunschenswert, sondern auch erforderlich sein wirdse Idee,
den Schlossturm zum Museumsbau umzufunktionierahmnmehr
und mehr Gestalt an und wurde 1978 durch den RaS@elt offi-
ziell beschlossene Sache. Die hierzu notwendigestaBeerungsar-
beiten konnten jedoch erneut nur dank der grolR3eanfiellen
Unterstitzung der Bevolkerung umgesetzt werden,ndeh einem
1980 veroffentlichten Spendenaufruf innerhalb vam drei Jahren
eine Summe von uber zwei Millionen Mark zur Verfagustellte.
Spéatestens jetzt wandelte sich das Bauwerk — |ZegeSymbol der
furstlichen Herrschaft, dann mehr oder weniger {gansch genutzt
und Uberwiegend durch Privatinitiativen notdirftig seinem Be-
stand gesichert — zu einem Wahrzeichen der Duss$etdo

1984 wurde die Ausstellung zur Binnenschifffahrt 8ohlossturm
eroffnet, 1991 wurde die Stelle eines Kustos zutrdBeing des
Bestandes eingerichtet. Als 1994 angesichts dgsplemaHaushaltes
die Existenz des Museums geféhrdet war, entstand Biublic
Private Partnership mit dem Freundeskreis, derJa@re spater eine
inhaltliche Neukonzeption befirwortete. Im selbamrJwurde der
Turm wegen anstehender baulicher Veranderungenbeogéhend
geschlossen; am 13. Mai 2001 offnete sich die @fdann schliel3-
lich zur Prasentation des neuen Konzeptes, das etepenweise
verschiedenen Aspekten der Schifffahrt zuwendet.

Das untere Gewolbe, ein erst in den 1980er Jahreteventdeckter
und freigelegter Teil des Kellergeschosses detlitiien Residenz,
dient derzeit einer Bildprasentation die vom daribegenden
Geschoss aus durch eine Boden6ffnung betrachtelewddann. Der
Rhein im Spiegel bildlicher Darstellungen: Das héigom wilden,
sagenumwobenen Strom zum gezadhmten, nutzbaren lakiijss
womit ein erster historischer Bogen grob gespasint i
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Anhand topographischer Karten stellt sich im obeBmwodlbe der
Rheinverlauf dar; unterschiedliche Arbeitsschiffsieite, ein

Peilschiff, ein Wohnschiff sowie ein Schiff mit Teherschacht
veranschaulichen die aufwendigen Wasserbauarbditenwerstarkt

im 19. Jahrhundert betrieben wurden, um die Bes$ehlaéit des

Flusses, z.B. durch Vertiefung und Verbreiterung sténdig sich

verandernden Fahrrinne kontinuierlich zu reglenggati. Ein

Themenbereich, der in einer zukinftigen Neuprasentamehr

Raum einnehmen soll, ist die komplizierte Okolodies Systems
.Fluss®. Kleinstlebewesen, Entwicklung der Fischede und

Fischfang, Wasserqualitat, Hochwasser, Eisganges dind nur
einige der Aspekte, die zu unterschiedlichen Zeiennterschiedli-

chem Malie den Lebensraum Rhein bestimmten und ainmdch

heute bestimmen.

Im ersten Obergeschoss vermittelt eine Mulitmediba® einen
Uberblick tiber die Geschichte des Schlosses sowi&€mtwicklung

der Dusseldorfer Hafen bis in die Gegenwart, bedann in der
folgenden Etage die Modelle unterschiedlicher 3styijben vom

Einbaum bis zum heutigen Containerschiff in ihreawgiligen

historischen Kontext in den Mittelpunkt treten, wolior allem auch
der Zusammenhang zwischen den spezifischen Gegebsmh
unterschiedlicher Flussabschnitte (Nieder-, Mittehd Oberrhein)
und den entsprechend unterschiedlichen Bautypestéretich wird.

So konnten auf dem Niederrhein durchaus gréerdf&dhahren,

ein bis ins 17. Jahrhundert gebrauchlicher Typ leispielsweise
die so genannte Aak. Fur die Weiterfahrt auf Mittedd Oberrhein
hingegen musste auf kleinere, flachere Schiffe uadgs werden;
hier war ebenfalls bis ins spate 17. Jahrhunderallem der kiellose
Oberlander gebrauchlich. ,Mit Segel oder kaltem ity so lautet

das Motto der Schifffahrt, die auf gunstige Windatisse bzw.
auf die Starke von Treidelpferden angewiesen war,umter Hin-

nahme grol3er Risiken den Warentransport zu ernfiggiic
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Uber die Dokumentation der
Dampfschifffahrt, die im 19.
Jahrhundert die Treidelschiffe
verdrangte, bis hin zur Motor-
schifffahrt wird der Bogen in
die Gegenwart gespannt. In
diesem Kontext spielt wieder-
um die Entwicklung der Dus-
seldorfer Hafen von einer ers-
ten Mole im 14. Jahrhundert
Uber den Napoleonischen Si-
cherheitshafen, den 1896 fertig
gestellten Hafen an der Laus-
Kolner Aak, ward bis hin zum heutigen Ha-
Foto: Petra Warras, Dusseldorf ~ fenbetrieb eine wichtige Rolle.

In einem umfangreichen Bild- und Fotoarchiv, das raehreren
Computern eingesehen werden kann, sind fir die@eswdiese und
viele weitere Themenebereiche dokumentiert: so di8Rheinfront
im Wandel der Zeit, die Stadt Disseldorf als Pastkenotiv,

Hochwasser und Eisgang, Freizeit am Rhein (badelgrn, prome-
nieren), Leben und Arbeiten auf den Schiffen, Sstyipen, Hafen
etc.

Dass der Rhein nicht nur Handelsweg, sondern aecteiRreg war,
ist das Thema der dritten Etage. Hier wird mit snglodell einer

der Staatsjachten Jan Wellems ein Prunkstiick demfhang ge-

zeigt. Doch auch das weniger luxuribse Reisen darmalen®

Bevolkerung sowie der einsetzende Rheintourismus Quempf-

schifffahrt sind durch Exponate und Hoérbeispietdegt. Handel
und Reisen auf dem Fluss, alltagliches Leben arssFiFahren und
Bricken schufen hier wesentliche Erleichterunge, $o sind auch
diese Aspekte in ihrer historischen Entwicklung aiolentiert.
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Die Dusseldorfer ,Fliegende Briicke", 1699
Foto: Petra Warras, Diisseldorf

Eine Wanderung durch die Etagen des SchifffahrtMionse flhrt
vom unteren Gewolbe bis in die Turmspitze. Nach &uadium der
Exponate ist es um so beeindruckender, schlie@iieAussicht aus
der Laterne, aus dem Museumscafé im obersten Tsehgss, zu
geniel3en, den Blick Uber Stadt, Fluss, Rheinfr@rtjcken und
Schiffsverkehr schweifen zu lassen und den im Muomsptéasentier-
ten historischen Querschnitt durch eine BetrachuemgGegenwart
zu komplettieren.

Offnungszeiten: dienstags bis sonntags von 1190&00 Uhr

Eintrittspreise: 3 € pro Person / ermafigt 1,50 €

Individuelle Fuhrungen (auch speziell fir KinderduBchulklassen) kénnen unter
0211-8996165 gebucht werden.

In den Sommerferien wird ein Kinderferienprogramngeboten; rund ums Jahr
finden regelmafig Fuhrungen, Lesungen und anderangtaltungen im Museum
statt. Das entsprechende Jahresprogramm liegt iseu aus oder kann unter
0211-8996165 angefordert werden.



