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Blitzlicht — Beriihmte Persénlichkeiten aus der Region zwischen Maas, Rhein
und Ruhr

Josef Suwelack — Flugpionier, Unternehmer, Kriegsteilnehmer

von Rebecca Quick

+Am liebsten sage ich ja nach dem Kriege der Fliegerei valet und werde klein und
bescheiden irgendwo etwas unternehmen. On verra. *'

Dieser Satz stammt
vom Billerbecker Un-
ternehmersohn  Josef
Suwelack (1888-
1915) aus dem Jahr
1914. Sein Nachlass
: ldsst ihn insgesamt als
M“,‘:},Zr—;——-; einen begeisterten
pilairoire AT Flieger und inves-
titionsfreudigen Men-
schen erscheinen. Die
Zeugnisse iiber sein
Leben zeigen einen

ERE R ATl SR e S s A -
Abb.1: Josef Suwelack (rechts) zusammen mit seinem Passa-
gier Langer nach seinem Weltrekord am 8. Dezember 1911. jungen Mann, der sich
ausprobierte, mit der

Fliegerei ein kalkuliertes Risiko einging, sich aber ebenso als gldubiger Katholik aus
Westfalen konservative und traditionelle Ziige bewahrte, die ihm in einer kontingen-
ten Zeit Riickhalt und Orientierung boten. Suwelacks nur 27-jdhriges Leben war
sowohl geprigt durch die ,,welterschiitternde Neuerung“2 des motorisierten Flug-

! Nachlass (NL) Suwelack, Josef: Feldpostbrief vom 26.12.1914 an seinen Bruder Richard
Suwelack. [Anmerkung: Der 16 Archivkartons umfassende Nachlass wird verwaltet durch
Walter Suwelack aus Warendorf].

NL Suwelack, Josef: So Josef in seinem stichwortartig notierten Vortrag von 1912 , Aus
meinem Fliegerleben”, Ein Zeitungsbericht im Miinsterischen Anzeiger vom 12.02.1912
informiert iiber dessen Inhalt in der Rubrik ,,Aus der Stadt*.



3 _ sten
zeugs, die Erfahrung der ,Urkatastrophe des 20.. Japrl;;lindl?:i . diedé:o;ranﬁ-
Weltkrieg — als auch durch traditionelle Strukturen wie die Kirc
l(li(za.boren am 30. April 1888, im ,Dreikaiserjahr*, als iltester von ??u:]:z; ;1:81:;
Geschwistern®, wichst er als Sohn wohlhabender Eltern, dem Molkerelfu:I o
Suwelack senior und dessen Frau Katharina, geborene Bro.ckmann, .'@lua.ll oﬁiOh o
beschreibt seine Kindheit in einem Feldpostbrief an seinen Vater ds et
gliicklich, bleibt seiner Familie sein Leben lang sehls' ve‘:rbunden. uln Geoé)zﬁgig-
seinen Eltern gegeniiber groBe Dankbarkeit und Liebe.’ Die ﬁna?zu‘:l e Vr o
keit seines Vaters macht seine spitere Karriere iiberhaupt erst mog'l}ch. ermu o
hat ihn das Leben im viterlichen Betrieb in seiner Jugend sehr geprégt, sodass fl‘f :
das komfortable Leben als Unternehmer(-sohn) gewohnt war und darar} a'l.l.lkl?up e—
wollte. Nach Beendigung seiner Schullaufbahn, die er 1906 mit dem l.Em_]ahl’l.geT; ]
der Mittleren Reife — abschlieBt, ist anzunehmen, dass er eine Ausbildung }ﬂ he
Molkerei seines Vaters beginnt, die er mit einem Kurzstudium an :ier tI‘echmsc. en
Hochschule in Darmstadt im Wintersemester 1907/08 vertieft.” Die von ihm
besuchten Vorlesungen zeigen die vielseitigen Interessen des 19-Jéihrigen: machen
jedoch ebenso deutlich, dass Josef sich beruflich in verschiedene Richtungen
orientierte.” Seine Studienzeit gestaltet sich nur als ein kurzes Intermezzo, be\.'.or er
sich 1909 vollstindig der Fliegerei widmet. Das Jahr 1909 wird zu einem ,,Schliissel-
jahr® fiir Josef. Die Zeitungsmeldungen iiber erfolgreiche Flieger, die Anfang des
20. Jahrhunderts durch Flugvorfiihrungen bei Flugwettbewerben die Aufmerksam-

* Kennan, George F.: The Decline of Bismarck's European Order. Franco-Russian Relations
1875-1890, Princeton 1979, S. 3.

Zwei dieser Geschwister sterben allerdings kurz vor (Heinrich S., 25.04.-25.08.1887) bzw.
nach Josefs Geburt (Bernhard S., 24.09.1889~10.04.1890). .

Zitat aus dem Feldpostbrief vom April 1915 (Poststempel 07.04.1915). Seine Liebe bringt
Josef stets in seinen Briefen zum Ausdruck, besonders auch in seinem Abschiedsbrief vom
12.09.1915 an seine Eltern und Geschwister.
® Vgl. NL Suwelack, Josef: Es sind das Zeu
einige Aquarelle von Josef §. erh
7 NL Suwelack, Josef: So
Buchfiihrung und ,Eleme
Arbeiterfrage — Sozialismy,
® Behringer, Wolfgang/O:
Mythos und Technik, Fr

gnis seines Studiums an der TH Darmstadt und
alten geblieben.

belegt er neben Rechtswissenschaft und VWL, kaufm%innischt?f
nte der Landwirtschaftslehre* auch Kunstgeschichte und ,,Die
s und Sozialreform*, was aus sei
t-Koptschalijski, Constance: Der Traum vom Fliegen. Zwischen
ankfurt a. M. 1991, §. 400ff.




keit auf sich und ihre Apparate lenken, wecken Josefs Neugier. Sie hitten ihn dazu
bewogen, selbst als Flugzeugkonstrukteur und Flieger aktiv zu werden.’

Ein dem Wright’schen Flugapparat nachgeahmtes Modell aus Bambus fiihrt Josef
seinem Vater vor, der ihm die Erlaubnis erteilt, in einer Billerbecker Schreinerwerk-
statt ein Gleitflugzeug zu bauen und stellt hierfiir, wie auch fiir die weiteren Unter-
nehmungen seines Sohnes, das nétige Kapital zur Verfiigung. Josef beginnt mit dem
Bau und fishrt Flugversuche durch, die mangels Geschwindigkeit ein schnelles Ende
finden. Im November nimmt er schriftlich Kontakt zu deutschen Motorenfabriken
auf und kauft sich einen 25-PS-Motor der Maschinenfabrik Escher in Chemnitz, der
ihm auch nicht den erhofften Durchbruch bringt. Um Anschluss an die deutsche
Fliegerei zu gewinnen, reist Suwelack Ende des Jahres 1910 nach Berlin-
Johannisthal, zur ,,Wiege des deutschen Motorflugs in Deutschland.“'° Dort bezieht
er im Hotel Biirgergarten Quartier und schlieBt am 17. Januar 1911 einen Vertrag mit
der Deutschen-Flugmaschinenbau-Gesellschaft (DFG). Er verpflichtet sich, inner-
halb von drei Monaten das Flugzeugfiithrerzeugnis des Deutschen Luftschifferver-
bandes zu erwerben, wofiir ihm die DFG eine Maschine zur Verfiigung stellt.!! Die
Zusammenarbeit ist nur von kurzer Dauer, denn bei dem Versuch, auf dem Ein-
decker-Typ Schulze-Herford seine Priifung zu absolvieren, stiirzt die Maschine ab,
wird schwer beschidigt, Suwelack bleibt unverletzt. Nach dieser Niederlage, so geht
es aus seinem Bericht hervor, habe er sich ,,auf dem Triimmerhaufen* geschworen,
zukiinftig mit fahigeren Leuten zusammenzuarbeiten und schlieBt einen Vertrag mit
der Firma Rumpler ab, der am 2. August 1911 nach erfolgreich bestandener Piloten-
priifung in Kraft tritt. Fiir Rumpler ist er kiinftig als Fluglehrer in der angegliederten
Flugschule titig und nimmt an den gut dotierten Flugwettbewerben auf der Rumpler-
Taube teil.'”” Bei der Nationalen Flugwoche in Berlin-Johannisthal erreicht Josef

® Wie Anm. 2: Josef halt seinen Lichtbildvortrag am 24.02.1912 beim Luftschiffahrt-Verein
Milnster. Vielleicht sind die Zeitungsberichte tatsichlich der Ausldser fiir seine fliegerische
Tatigkeit, vermutlich kann dieser monokausale in der Riickschau entstandene Erkldrungsan-
satz nicht ausreichend beleuchten, welche sonstigen Beweggriinde Josef Suwelack hatte,
Flieger zu werden.

Schwipps, Werner: Riesenzigarren und fliegende Kisten. Bilder aus der Friihzeit der
huftfahrt in Berlin, Berlin 1984 (= Berliner Beitrige, Bd. 3), S. 97.

Der Vertrag beinhaltet ferner ein festes Gehalt von 250 Mark und eine fiinfzigprozentige
lCzieWinnbeteiligung an den von Suwelack bei Wettbewerben erzielten Preisen.

Edmund Rumpler griindete am 10.11.1908 die Firma ,,LEdmund Rumpler, Luftfahrzeugbau*,
baute aber lange Zeit flugunfihige Maschinen. Erst nach Erwerb des Patents an der ,Etrich-
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Suwelack den zweiten Platz und erhilt eine Gewinn§umme von. fast 8.;‘)21(; Maa;ll; .
Deutschlandweit wird von seinem Erfolg in den Zeitungen benchte‘t},‘ ab%vferben.
mit Gliickwiinschen erreichen ihn. Flugzeugfabrikax?te'n wollen ihn P
Anlisslich seines Erfolges wird Josef vom Prinzen Sigismund vor{ PreuTriumph’
Essen eingeladen. Auch seine Eltern und Geschwister' lesen von seln(?m e,
erinnern ihn in ihren Briefen aber daran, nichts zu riskieren und“vor. Sﬁmen o
gen zu beten."* Die Besorgnis und Ermahnungen, ,,bodeflstandl.g zu ; € : ir;
bestehen auch die weiteren Jahre bei seinen Eltern und verstarken.swh, al:s dozir .
den Krieg eintritt.'> Suwelacks erstes Jahr als professioneller Flieger wir e
einen Weltrekord im Dauerpassagierflug gekront, den er am 8. Dez?mber 19 -
einer Flugzeit von vier Stunden und 34 Minuten aufstellt — ein Hohepunkt St?mm
Lebens.'s In den Weihnachtstagen 1911 entsteht in Billerbeck die Idee 2}1 eme.t
eigenen Flugtag. Mitte Januar 1912 teilt Josef Suwelack Rumpler seine AwaFItdmll;
diese vom 7. bis 8. April auf der Taube bestreiten zu wollen, er hatte zuvor jedoc
schon Kontakt zu den Automobil- und Aviatikwerken in Miihlhausen aufgenommen,

. . . . r
Taube®, die er in ;,Rumpler-Taube* umbenannte, stellte sich Erfolg ein. Die ,Taube Wu;de;::g
allem durch die von Hellmuth Hirth erzielten Erfolge, zum erfolgreichsten deutschen F ug

szeit und Rumplers Unternehmen zu einem ,,Imperium*, Vg!. Schmitt, Gﬁ“g}‘:};
Als die Oldtimer flogen, Die Geschichte des Flugplatzes Berlin-Johannisthal, Oberhachi

1]

des Jahres nimmt er mit der Taube an der am 24.
September beginnenden Nationalen Flu

gst ist nicht unbegriindet, denn die Flu
Materialien wie Tuch hergestellt, das sich bei N
Windbden aus dem Gleichgewicht geraten, was di
tédlich endenden Abentever machte. Dj

gzeuge wurden aus regenunbestindigen
asse wolbte, und konnten bei stiirlferen
e Fliegerei zu einem gefihrlichen, haufig

e Debatte um dje Flugsicherheit wurde in zeitgeﬂ§35i’
schen Fachmagazinen, jn Zeitungen, in Denkschriften und beim Militar kontrovers diskutiert.
Die sinkende Zahl der Todesfille, gemessen an d

er Zahl der ausgefiihrten Flijge, konnte nicht
dariiber hinwegtiuschen, dass die Sicherheit deg Flugzeuges maBgeblich durch das fliegeri-
sche Kénnen des Piloten bestimmt war. Siehe hierzu z.B, Flugsport No. 2 (1913), 8. 55.
Es muss jedoch betont werden, dass die mj

t den Flugzeugen erzielten (Welt-)Rekorde
fliichtig waren und oft nur wenige Monate spit

er durch andere Flieger iiberboten wurden.
Suwelacks Rekord wird zwei Monate spiter durch einen Englinder um sieben Minuten
liberboten. Siehe: Langenfeld, Hans/Prange, Klaus: M

2002, S.175. Allein auf de

inster - die Stadt und jhr Sport. Miinster
T Rumpler-Taype wurden 1



die seit 1911 den Bau eines Renn-Eindeckers planten. Josef schlieBt mit Aviatik
einen Anstellungsvertrag, der das Einfliegen und Bekanntmachen des Eindeckers auf
Wettbewerben umfasst und kauft zwei Renneindecker von Aviatik an, mit denen er,
entgegen der Vereinbarung mit Rumpler, bei den Billerbecker Flugtagen antreten
will. Versuche Edmund Rumplers, Josef umzustimmen, scheitern, Josef kiindigt und
kann zum 15. Februar 1912 aus dem Unternehmen ausscheiden.'” Die Nachricht von
seiner Kiindigung zieht Anstellungsnachfragen anderer Flugzeugfirmen'® nach sich,
die er ablehnt. Die Billerbecker Flugtage fallen aufgrund eines Unwetters buchstib-
lich ins Wasser. Zudem ist der Aviatik-Renneindecker unzuverldssig, der Motor setzt
zweimal aus. Im Mai 1912 gibt Josef die beiden Renneindecker — anscheinend
unvollstindig und beschiddigt — wieder zuriick, sodass das Unternehmen einen
Prozess gegen ihn anstrengt, den er verliert.'® Bei der Erffnung des ersten kommu-
nalen deutschen Flugplatzes Gelsenkirchen-Essen-Rotthausen am 25. Mai 1912 wird
ein Flugtag veranstaltet, den Suwelack wahrnimmt. Obwohl er abstiirzt, kann er an
diesem Tag Kontakt zu Professor Karl Goldschmidt herstellen, der sich neben der
profitablen chemischen Fabrik Goldschmidt AG in Essen ein lukratives Geschéft mit
der Fabrikation von Flugzeugen versprach und sich als Geldgeber zur Verfiigung
stellte. Am 15. Juni 1912 werden die Kondor-Flugzeugwerke mit Sitz in Essen
gegriindet, die ihr Stammwerk auf dem Gelénde des neu eingeweihten Flugplatzes
ansiedeln.”® Das Stammkapital der Gesellschaft betrigt 50.000 Mark, wovon

"NL Suwelack, Josef: Schreiben Rumplers vom 23. Februar 1912.
87B.NL Suwelack, Josef: Schreiben Fokker-Aeroplanbau vom 23.02.1912 und Flugwerke
Haefelin Co vom 15.02.1912.
¥ NL Suwelack, Josef: ,Automobil Aviatik Gesellschaft gegen Suwelack’, Schreiben vom
12.09.1913. Die Kligerin, mit der Suwelack den Vertrag abgeschlossen hatte, wirft ihm
Verheimlichung seines Aufenthaltsortes, Industriespionage, Entwendung und Beschédigung
von Flugzeugteilen und Geldunterschlagung vor. Da aus Mangel an Beweisen nicht alle
Vorwiirfe als erwiesen galten, musste Suwelack nur einen Teil der urspriinglich geforderten
Summe zahlen. Der Prozess dauert iiber ein Jahr und endet fiir Suwelack mit einer Geldstrafe
von fast 3.000 Mark, den Anwaltskosten und einem Teil der Gerichtskosten. Dieser Prozess ist
nicht der einzige, der gegen ihn gefithrt wird. So verklagen ihn die Herren Giesberg und
Forsbeck wegen Beleidigung auf dem Flugplatz Gelsenkrichen-Essen-Rotthausen, wodurch
ihm erneut Anwalts- und Gerichtskosten entstehen. Vgl. z.B. NL Suwelack, Josef: Schreiben
goer Rechtsanwilte Kaminski und Dr. Kiihn vom 14.03.1914.
Zur Geschichte der Kondor-Werke siehe z.B.: Rieth, Hugo: Die Kondor-Flugzeugwerke
(112912-1918). Ein Kapitel aus der Pionierzeit deutscher Luftfahrtgeschichte, Essen 1975, S.
1-130.



ust Schro-
Oberleutnant Bernhard Goldschmidt 23.000 Mark, Kaufmanfl }llinr:st g:flelack dat
der”! 25.000 Mark und Prokurist Otto May 2.090 Ma}rk zeic c.ieren Wert auf
seine, der Taube nachempfundenen Konsh’uktlonsze-lchmfngen, bafier und als
10.0(50 Mark geschiitzt wird, einbringen, wird damit l\;lzltg?sellff. Zn Sy
technischer Geschiftsfiihrer der Kondor-Werke angestellt.“* Die 'Ilgolngdor-Eindecker
keiten werden angemietet und Personal engagiert, sodass der f:r]slte Flug am 3. Jaruar
nach sechs Monaten fertig gestellt ist und dessen erstezl; OffiZl'e er 3 g Tanuar 1913
1913 iiber Essen mit Suwelack am Steuer stattfindet.” Bereits ar;1913- betragen die
wird das Kapital um weitere 40.000 Mark erhoht, am 9. Oktobér g
Investitionen iiber 200.000 Mark.% Wihrend Suwelack.s Zeit bel. e
Werken erhoht sich die Zahl der Gesellschafter von vier auf dreize n.h o
fabrizierten Maschinen trotz lobender Worte des Milit'air.s, der'n Hauptabr: e en
Flugzeuge, und Erfolgen bej Wettbewerben letztendlich nicht gekau

. : nterneh-
Fusionen mit anderen Flugzeugfabriken nicht zustande kommen und das U
men auf den Kosten sitzen bleibt, wird Mj

sen.”® Auf der Suche nach neuen Ge
einen Hamburger Geschiftsmann 2
Barcelona, der Beziehungen zyr s
Kondor-Werke setzten alles daran,

it e jol aus
ur Verbindung mit einem Herrn Ijujgﬁl o
Panischen Militdrverwaltung unterhilt. e
in Spanien FuB zy fassen, da das spanisc

NL Suwelack, Josef: Bericht von
3 Der Miinsterische Ange;

der Gesellschafterversammlung vom 13.12.1912.
erscheint eine technische B

ger druckt darijber einen lingeren Artikel und im F'“gsf)gg
eschreibung des vonp Suwelack konstruierten Kondor: Flugsli’)er
04. Fiir diesen Flug stiftet ihm die Stadt Essen einen Ehrenl?echer. es
Versuch Suwelacks, mit einem Rekordﬂug liber die Nordsee den Bekanntheitsgrad ch
Kondor z steigern, scheitert an einer ungiinstigen Witterung, genauer: Der Rekor.dverslll) .
misslingt, Aufmerksamkeiy erregt sein Flug allemal, wie die zahireich erschienen Zeitungs
gchte belegen,

NI'_, Suwelack, rotokolle der entsp
Siehe z.B Kaufméinm'sch
€sprechung vo 19,

g:srste und zwesite J ahreshilfte 19 141.) 8 vom

Suwelack, Josef: Protokolle und Niederschyi
' schri
Regxerung und Aufzeichnungen tiber dag Spanieng

osef: Siehe dje p rechend datierten Versammluﬂge_"' om
er Bericht Dr. Karl Goldsct}rm'ii;ii;’die
03.1914 oder den Geschiftsbericht

. ischen
ften der Unterredungen mit der spanische!
eschift ab dem 12, Miirz 1913.



Militér reges Interesse an den deutschen Flugzeugen bekundet und fiinf Apparate
abnehmen will, eine Garantie in Form eines Vertrages erfolgt nicht. Anfang August
1914 bricht der Erste Weltkrieg aus, die bisher fertig gestellten Apparate fiir Spanien
und ein Schulflugzeug werden von der Militdrverwaltung fiir Kriegszwecke be-
schlagnahmt.”” Josef, der am 31. Juli 1914 wegen Einberufung zum Krieg aus der
Firma austritt, aber weiter mit Kondor in Verbindung steht, wird der Feldfliegerab-
teilung 24, die dem XIX. Armeekorps untersteht, zugeteilt und riickt an die West-
front nach Frankreich aus.?® Erste Erfahrungen mit dem Militér hatte Josef 1913
beim Prinz-Heinrich-Flug % gesammelt. Im Vorfeld des Krieges hatte er im Januar
1912 einen privatrechtlichen Vertrag mit dem Deutschen Reich geschlossen, in dem
er sich verpflichtet hatte, im Mobilmachungsfall die in seinem Besitz befindlichen
Flugzeuge der Heeresverwaltung zur Verfiigung zu stellen. Dieser Vertrag sicherte
ihm als Kriegsfreiwilligem eine gute Entlohnung.* Finanzielle Sicherheit auf lange
Sicht und eine gute Bezahlung, das geht aus seinen Briefen hervor, sind fiir Josef von
immenser Wichtigkeit.*! Gleichwohl verschuldet er sich, steht zum Beispiel mit
Mietzahlungen im Riickstand, und es scheint, als sei er sich nicht immer iiber seine

? Das Spaniengeschift wird wihrend des Krieges weiter verfolgt, doch kénnen wegen des
Kriegszustandes die 50 georderten Maschinen an Spanien nicht ausgeliefert werden. Das geht
%}ls einem Feldpostbrief Josefs an seinen Bruder Richard vom 01.05.1915 hervor.

0 NL Suwelack, Josef: Feldpostbrief an seine Eltern vom 17.09.1914. .

Beim PH-Flug ging es um Aufklirungsfliige mit Wettbewerbscharakter. Durch National-
flugspenden und vom Militar organisierte Fliige sollten die Maschinen auf ihre Zuverléssigkeit
getestet und geeignete Minner zu Piloten ausgebildet werden. Siehe dazu: Denkschrift iiber
den Prinz-Heinrich-Flug 1913. Strassburg 1914, zu Suwelack S. 26 und 50. Obwohl Josef die
geforderte Aufklarungsaufgabe nicht in der geforderten Zeit erfiillt und bei Heidelberg in einer
3Boaumgruppe landet, erhilt er einen Ehrenteller. .

NL Suwelack, Josef: Er lisst sich diesen Vertrag am 03.04.1915 bei entsprechender
Militirbehsrde in Berlin bestitigen, weil er zwischenzeitlich als Landsturmmann eingezogen
werden sollte, damit an vorderster Front gekdmpft und einen sehr geringen Sold erhalten hitte.
Als Flieger erhilt er eine Vergiitung von téglich 25 Mark sowie Primien fiir Dienstfliige und
mit wichtigen Meldungen iiber den Feind o.4. verbundene Fliige, die sich auf mehrere Tausend
Mark belaufen.

'NL Suwelack, Josef: siehe z.B. Brief vom 03.12.1914. Da zwischenzeitlich die Vertrige mit
Zivilfliegern gekiindigt werden und Josef als Landsturmmann eingezogen werden soll, was
sowohl erhebliche finanzielle EinbuBen als auch physische Belastung und Lebensgefahr
bedeutet hiitte, setzen Josef und sein Vater zuhause alles daran, dass Josef bei der Fliegertrup-
pe bleiben kann und ihm der Weg zur Offizierslaufbahn offen steht. In: Briefe vom
09.05.1915, 08.06.1915 [Poststempel] u.a.; der Sachverhalt wird zu Josefs Gunsten geklért.




i i i rrespondiert er

ekt i v Bl s et o s o o
aBi it seiner Famili . ne ‘

;%?:;;iﬁs:,m\:vizedas EinschieBen der Batterien oder die Lo'kal|s1erung ur::tl1 ([ir:st
Fotografieren der feindlichen Stellungen vom Flug.zeug aus, .dle er lelsaﬁnl;n B
seinem Beobachter, einem (Ober-) Leutnant, erledigt. Er schickt regelm: g‘ .
von sich, seiner Abteilung, seinen Aufenthaltsorten und auch - velibotenerwelsefbe-
Luftaufnahmen mit Stellungsmarkierungen, die seine Eltern fiir em‘Alburr.l au -
wahren sollen.®® Er betont einerseits stets sein Wohlbefinden und seine Lelstungerl
im Krieg, berichtet von Treffen mit hochrangigen Militirs .oder von erhalten in
Auszeichnungen®. Seinen Eltern gegeniiber thematisiert er die Rellglo? und se.e
Verlangen nach seelischem und Gottes Beistand.® Unermiidlich schreibt er., wi
komfortabel das Leben bei der Feldfliegerabteilung sei.® Zu ihrer Beruhlgung
versichert er, der Luftraum sei sicher und in 2,000 Metern Hohe konne ihm"mchts
passieren. Einzig seinem Bruder Richard®, der wie er an der Front steht, erzihlt er

n Zahlungsaufforderungen von Hotels, seinem Vermieter und die Erinnerung seines Vaters, ef
mdge doch seine Schulden in Essen abbezahlen und Geld ansparen, verdeutlichen d{es- "
3 Aus dieser Zeit sind 95 Feldpostbriefe bzw. -karten erhalten geblieben, sowie mehre d
hundert Fotos und einige Telegramme, die einen Teil seiner Kriegserlebnisse beleuchten un
Einblicke in seine Gefiihls- und Gedankenwelt ge

statten, .
Die meisten Flieger waren Offiziere. Allerdings gab es bej Kriegsbeginn nicht ausreichend
ausgebildete Flieger, sodass auch Zivilflieger zum Einsatz ka

men. Neben Suwelack waren das
Hellmuth Hirth und Hang Vollmélier. NL Suwelack, Josef: Feldpostbrief vom 06.07.1915. |
% NL Suwelack, Josef: Feldpostbrief vom 03.10.14: »Nur eines liebe Eltern, auf keinen Fal
eines dieser Bilder aus der Hand geben oder gar verdffentlichen. Ich habe die groBten
Unannehmlichkeiten
B NL Suwelack, Josef: Feldpostbriefe vom 07.04.1915 und 19.04, 1915.

Albrechtsorden mit Schwertern IJ. Klasse und Eisernes Kreuz I1. Klasse. Brief vom
03.10.1914 und Verleihungsurkunde vom 09

12.1914. Zu diesem Thema siehe: Roth, Erhard:
Die Verleihung des Ritterkreuzes 2. Klasse mit Schwertern des koniglich sichsischen
Albrechtsordens im Ersten Weltkrieg 191
Personen diese Auszeichnung verliehen, in

Konstanz 1998, 1914 bekamen 4;2
amten vie iegsjahren erhielten
11.267 erfasste (1) Personen, ebd. §. 10. M vier Kriegsj
So entschuldigt er, dag i

. . & selten zum Beten komme ynd bittet seinen Vater i
;:lnem lgalg%ostbgef vom 05.09.1915: »Sendet mit bitte ejn kleines diinnes Gebetbuch, WO

esse, Beichte, ommunion, Kreyzwe usw. drin i i i ie ich hier habe,
%enﬁgen nicht gang g mn ist. Die kleinen Heftchen, die ich

den ges



von seinen Angsten, Zweifeln am raschen Kriegsende oder davon, dass er genug von
der Fliegerei oder der ,,Stockdummbheit* des Herrn FiiBmann'' habe. Zeitweise spielt
Josef mit dem Gedanken, ganz bei Kondor auszutreten und etwas Eigenes aufzubau-
en. Er ist der Auffassung, dass die Kondor-Werke der Entwicklung hinterherlaufen
wiirden und, anders als er selbst, keine innovativen Ideen hiitten.*

£4
Z

P>l

il 5““1‘ I

g

~ Abb. 2: Einfge Flugzeugfﬁhfef und Beobachter der FFA 24. Im Hintergrund der
Flugzeugschuppen der Abteilung [verm. Lille 1915, Josef mit x markiert].

Inspekteur bei der Intendantur der XIII. Reservedivision des Armeekorps in Vorges, Frank-
reich. Die beiden Briider stehen sich beide sehr nah und teilen ihre Sorgen miteinander.

Ernst Fiimann war kaufménnischer Geschéftsfiihrer der Kondor-Werke und genoss in
Suwelacks Augen kein hohes Ansehen. Zitat aus einem Brief vom 03.12.1914 an seinen
?mder Richard. o .
? Wie Anm. 1. Suwelack entwirft 1915 Konstruktionspline fiir ein Kampfflugzeug mit
Maschinengewehr, wobei er die Pline fiir die MG-Vorrichtung sogar zum Patent anmelden
will - es bleibt bei dem Versuch. Vgl. auch: Brief an Richard vom 08.01 .1915.
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; i angigkeit
Bei der Militirfliegerei will er nicht bleiben, da .el: sich sel.m:j Ijlr:::h::g 5“ .
bewahren will und zu Kondor #uBert er sich abfall}g: »ES sm. o et
Schieber.“*® Richard teilt er auch mit, dass er in H:ftkamp.fe vc.ar}\;vz: e den
sogar von einem LZ 35 angeschossen worden sei.** Josef ist sic ber Tors. eoinen
Gefahr vermutlich selbst bewusst und schreibt am 12. .Septen.l er o Bl
Abschiedsbrief an seine Eltern, mit der Bitte an seine A.sbtel'lung, lh,glseli e 13,
zu iiberbringen, sollte er fallen. Einen Tag spiter tritt dlese.r F es al:nmen it
September 1915 fillt Josef Suwelack in der Nihe von An;nenlxéres zlu liten
seinem Beobachter Leutnant Oskar Teichmann unter nicht endgiiltig g

. 1oaee b dem
Umstinden.” Er wurde mit ihm zusammen mit militirischen Ehren auf
englischen Soldatenfriedhof in Erquinghem—Sur-Lys begraben.

" NL Suwelack, Josef: Brief vom 03,12, 1914,
“ Mit LZ 35 jgt ein Zeppelin gemeip;,
undatiert [vermutlich Anfang 1915).

o

. 1 dv
NL Suwelack, Josef: Feldpostbrief an Richar
er die Umstind

. inen

A € Version aus ung beruft sich auf el“zn

r der 16.. Fhegerstaffel, ajor Dowding, der seinem Biographen ver

tscher F]ll:ger am Bodep berichtet. Siehe dazy: Wright, ROben(;bl:ch
intergriingd : a

1970, 8. 7. Im Original erschie; griinde der Schlacht ym England. Bergisch G

iner & o unter dem Tige). i itain. NeW
York 1969. Krewerth, Raine A. (Hg): Bin west;;ﬁ sc'ﬁg;vg;lpg and the Battle of Bri
1915), Miinster 2001 . g

88-
egerleben. Josef Suwelack (18
ehe auch; Www'josef'SllWelack,de_ g
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Aufsiétze

Die Brotfabrik ,,Germania“ in Duisburg-Hamborn als Zentrum des
Widerstands am Niederrhein

von Thorsten Fischer und Jérg WeiBmann

Vor genau 80 Jahren wurde die Brotfabrik ,,Germania“ in Duisburg-Hamborn zur
Zentrale des sozialdemokratischen Widerstands gegen den Nationalsozialismus am
Niederrhein. Unbemerkt von der Gestapo konnte von der Brotfabrik aus in den
Jahren 1934 und 1935 ein weit verzweigtes Verteilernetz von illegalen Schriften
aufgebaut und organisiert werden. Das brisante Material wurde von Brotfahrern
Zusammen mit dem Brot an einen interessierten und vertrauenswiirdigen Kunden-
kreis ausgeliefert. In seiner Hochphase erstreckte sich der Widerstandskreis im
Westen bzw. Nordwesten vom Niederrhein bis ins Rheinland (K6ln und Diisseldorf)
und ins Dreilindereck (Aachener Raum) sowie iiber das gesamte Ruhrgebiet. Zudem
bestanden Kontakte bis ins bergische Solingen und ins sauerldndische Lidenscheid.'
Die politischen Voraussetzungen und Entwicklungen, die zur Formierung der
Widerstandsgruppe fithrten, konnen hier nur schlaglichtartig genannt werden: Nach
der nationalsozialistischen Machtiibernahme am 30. Januar 1933 folgte am 23. Méarz
das so genannte ~Ermichtigungsgesetz®, am 2. Mai wurden die Gewerkschaften
gewaltsam aufgelést und am 22. Juni erklarte Innenminister Wilhelm Frick die SPD
zur ,,volks- und staatsfeindlichen Organisation“. Ein Teil des ehemaligen SPD-Par-
teivorstandes, der iiber Saarbriicken nach Prag emigrierte, griindete dort die Exilor-
ganisation SOPADE. Im Mai 1934 berief der Exilvorstand eine Geheimkonferenz in
Briissel ein, um sich nicht nur iiber die aktuelle Situation an Rhein und Ruhr zu
informieren, sondern auch um die Maoglichkeiten einer illegalen Untergrundarbeit zu

! Diesem Widerstandskreis hat der Heimatverein Hambom e.V. eine umfangreiche Auss}el-
lung gewidmet, die vom Institut fiir niederrheinische Kulturgeschichte und Regionalentwufk-
lung (InKuR) und der Niederrhein-Akademie/Academie Nederrijn e.V. dankenswerter Weise
unterstiitzt wurde. Neben der Widerstandsgruppe bilden erstmals auch die Brotfabrik als
zentraler Ort des Widerstands und ihr damaliger Besitzer, August Kordahs, einen Schwer-
punkt der Ausstellung, die zahlreiche, bisher unbekannte Dokumente zeigt. Die Ausstellung
kénnte — etwa um regionale Schwerpunkte ergiinzt — auch an anderen Orten gezeigt wer.den.
Zudem wird die Gruppe in der neuen Dauerausstellung der Gedenkstitte Deutscher Wider-

stand in Berlin beriicksichtigt werden.
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besprechen. In Briissel wurde beschlossen, die in Deutschland verbliebene sozialde-
mokratische Anhéngerschaft mit antinazistischen Propagandaschriften zu versorgen.
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Die Schriften waren oft #uBerlich getarnt und erhielten unverdéchtige Umschlagtitel
wie ,Die Kunst des Selbstrasierens®, ,Pflegen Sie Ihre Haare* oder ,Platons
Gastmahl“. Das Material sollte an kleine Lesezirkel (5 Personen) geliefert und iiber
diese weiter verbreitet werden. Gleichzeitig sollten iiber neu eingerichtete Grenzsek-
retariate (Arnheim, Briissel, Antwerpen) auch Informationen aus dem Reich an die
SOPADE weitergeleitet werden. Unter den Teilnehmern, die aus dem Rheinland,
dem Ruhrgebiet und vom Niederrhein aus mit gefilschten Pissen iiber die belgische
Grenze reisten, gehorte auch das Moerser Reichsbanner-Mitglied Hermann Runge,
der sich bereits seit Sommer 1933 um konspirative Verbindungen mit niederrheini-
schen Gesinnungsgenossen bemiiht hatte.” Er sollte in der Folge die Leitung des
illegalen Wiederaufbaus der Parteiverbindungen in Zusammenarbeit mit den
Grenzsekretariaten organisieren.3 Kurze Zeit nach der Konferenz traf sich Runge mit
dem Brotfahrer Sebastian Dani und der im September 1933 aus dem Schuldienst
entlassenen Lehrerin Johanna Niederhellmann in deren Ruhrorter Wohnung.4 Hier
entstand der Plan ,,aus der Hamborner Brotfabrik ,Germania’ eine illegale sozialde-
mokratische Organisationszentrale zu machen“.’ Die Idee ging zuriick auf J.
Niederhellmann, die den neuen Fabrikbesitzer August Kordahs kannte. In der Tat
konnte Kordahs, der aus der Arbeiterbewegung kam, fiir dieses Unternehmen
gewonnen werden. Damit ging Kordahs, der kurz zuvor schon mit dem Kauf der
Brotfabrik ein unternehmerisches Wagnis aufnahm, unter Umstéinden ein lebensge-
fahrliches Risiko ein.® Auch wenn er sich nicht aktiv an der Schriftenverteilung
beteiligte, hatte er von dieser konspirativen Arbeit in seiner Fabrik nicht nur
Kenntnis, er duldete und unterstiitzte sie vielmehr. Freilich hatte Kordahs natiirlich

* Zu Runge: Schmidt, Bernhard/Burger, Fritz: Tatort Moers. Widerstand und Nationalsozia-
lismus im stidlichen Altkreis Moers, Moers 21995, S. 200ff. u. S. 211f.; Schmidt, Bernhard:
Vom mutigen Widerstand gegen die NS-Diktatur zur Erarbeitung der deutschen Verfassung:
gEr Moerser Demokrat Hermann Runge. In: Jahrbuch Kreis Wesel 2010, S. 5?-66.

Vgl. Bludau, Kuno: Gestapo Geheim! Widerstand und Verfolgung in Duisburg 1933-1945
(Duisburger Forschungen 16), Duisburg 1973, S. 18ff.; Schmidt, Bernhard/Burger, Fritz:
;I‘aton Moers. S. 200. .

Vel. Tappe, RudolffTietz, Manfred (Hg.): Tatort Duisburg 1933-1945. Widerstand und
;/erfolgung im Nationalsozialismus, Bd. 2, Essen 1989, S. 398.

Bludau, Kuno: Gestapo Geheim. S. 25. . . . .
Der chemalige Fabrikarbeiter A. Kordahs hatte bereits 1931 eine Bkck_erel in Duisburg-
Beeck eroffnet und konnte die heruntergewirtschaftete Brotfabrik mit den Mitteln befreundeter

Geldgeber Anfang 1934 erwerben.
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auch ein unternehmerisches Interesse daran, die Brotfabrik moglichst s-chnel! w1e::£
rentabel zu machen. In der Folge entlieB er alle NSDAP nahen Mitarbeiter i
ersetzte sie der Reihe nach durch ehemalige Sozialdemokraten. Als Letzter _WlllllfCh
schlieBlich am 2. Dezember 1934 der Betriebszellenobmann emlas.sen, wder \"-'171' Oltm
noch als einziger Verfechter des Nationalsozialismus librig geblieben w?tr .Jahren
Konig, der als Brotfahrer zum Widerstandskreis gehorte und deshalb -zu vier o
Zuchthaus verurteilt wurde, schilderte diese Entwicklung spiter wie folgt: ,, ;
Brotfabrik Germania gehérte August Kordahs. Er war [...] Gewerkschaftler un

SPD-Mann. Jetzt musste er ja Kunden haben, da hat er sich an die Genos.sen
gewandt. Ich kannte ihn personlich, er kannte mich auch, und so bin ich zu 1hr;1[
gekommen, Die Fahrer waren alle durchweg Genossen [...]. Die Bt?legﬁfihﬂ

umfasste 25 Mann, davon waren wir mit 8 Fahrern, und dann kamen die Ba(.:kt.il‘
hinzu. Der Kordahs hat sich nur SPD-Leute geholt, denn zu der Zeit konnten wir ja
keine Arbeit bekommen, und er dachte sich: Die kennen Leute, die kriegen schon
Kunden*.® Nachdem August Kordahs nahezu alle Mitarbeiter der Brotfabrik dlﬂ-‘Ch
Reichsbanner-Mitglieder, SPD-Funktionire und Gewerkschaftler ersetzt hatte, ging
man nun dazu iiber, einen regelrechten Widerstandskreis mit der Brotfabrik als
Zentrum zu schaffen. In kurzer Zeit konnte durch die zahlreichen Kontakte der

Brotfahrer ein weit verzweigtes Verteilernetz, aufgebaut werden. Gerade in den
zahlreichen Arbeiter-

und Zechensiedlungen des Umlandes fand man bereitwillige
Abnehmer fiir Brot und illegale Flugschrifien:

tgenommen. Die haben auch di€
ndte*” In der Anfangszeit beliefﬁf‘
Pferdewagen. Doch offensichtlich

und Verwa

werden konnten,

7 - .

Bericht des Ortsgruppenleiters der Deutschen Arbej
Kreisleiter der NSDAP Duisburg-Hambom vom 10 ((i)lltsfi)c;n
Geheim. S. 36 mit Anm, 129 R

¥ Kénig, Otto: Brotfabrik Ge

t (DAF) Hamborn-Marxloh an den
5; vgl. dazy Bludau, Kuno: Gestap®

Wit Hach oo Landesverrértgil,ﬂin(tﬁ:;;,hitsJor]? 10.1_1.1981). in: Annemarie Stern (Red-)
1983, 8. 73-75, 5. 73, seher Widerstan