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Blitzlicht — Persénlichkeiten zwischen Rhein, Maas und Ruhr

Bottger contra Nagel — Krefeld gegen Neuss.
Der Kampf um die Montanachse Rhein-Maas-Schelde 1946-62

von Lina Schréder

Abb. I: Wilhelm Botiger (*1897,11984)". Abb. 2: Josef Nagel (*1895;11963)".

Die seit dem 17. Jahrhundert angestrebte  Verwirklichung eines somit ,uralten
Plans*,’ nimlich die Schaffung eines west-6stlichen Verbindungskanals zwischen

Abb1ldungsnachwels Der Oberbiirgermeister, Stadtarchiv Krefeld.

Abbildungsnachwc]s Stadtarchiv Neuss.

? Ein uralter Plan — wird er Wirklichkeit? (07.01.1950, Aachener Zcitung), Plan des Rhein-
Maas-Kanals uralt (08.03.1951, Kélnische Rundschau). Vgl. Schroder, Lina: Anbindungsbe-
mithungen des Rhein-Maas-Gebiets an die Nordsee mittels der Fliisse Rhein, Maas und Schel-
de. Niederrhein-Magazin, H. 13 (2012), S. 20-38; Schroder, Lina: Neuss und das Kanalprojekt
Rhein-Maas-Schelde. In: Novaesium. Neusser Jahrbuch 2014, S. 45-70; Schroder, Lina: In-
frastrukturgeschichtliche Uberlegungen zu rund 320 Jahren Diskussion um die gescheiterte
West-Ost Magistrale ,,Rhein-Maas-Schelde. In: Niederrhein-Magazin, H. 18 (2014), S. 33-39.




Rhein, Maas und Schelde, erfuhr nach dem Zweiten Weltkrieg. neue .Beachtllllnnf- 1()1;:
bereits in fritheren Jahrhunderten vielfach geﬁi.hrten P‘Skussmn_?] en erncut
Trassenfiihrung lebten unter den wirtschaftlich daran interessierten B?tel li: o
auf und wurden vor allem zwischen den Verantwortlichen der Stidte e: e
Krefeld in besonders intensiver Weise ausgetragen. Zur Df:bane stan eh o
Wesentlichen drei mogliche Trassierungen: Vor allem Neuss, Mb.nchengladbac ¢ der
Aachen favorisierten hierbei gemeinsam einen siidlichen oder mittleren Verlalii s
Trasse (Siid- bzw. Mittellinie), wihrend die Vertreter Krefelds an der Nor .
interessiert waren. Der mafBgebliche Exponent dieser Auseinandersetzungt?n wa o
Neuss Oberstadtdirektor Dr. Josef Nagel (1946-60)°, der die Anbindung se.l.ner St;ls
an die projektierte WasserstraBle ausdriicklich zur Chefsache erklz.lrte- o
Kontrahenten zur Vertretung der Nordlinie installierte die Stadt Krefeld als in Sac

Kanal ,,Sonderbeauﬁragten“ den Verkehrsdezernenten und Beigeordneten Prof. Dr.
Dr. Wilhelm Bottger (1947-62).

Béttger und Nagel - die Exponenten der Auseinandersetzung
Von den beiden Pers

nlichkeiten kann Josef Nagel als der ,Praktiker auf dem
Gebiet der Hafenwirtschaft und der Binnenschifffahrt gelten. 1895 in K&ln geboren,
war er ab 1936 Wirtschafisdezernent der Stadt Neuss, bekleidete bereits ab 1929 das
Amt des Neusser Hafendirektors, das er auch nach seiner Wahl zum
Oberstadtdirektor im Jahre 194¢ weiterhin innehatte. Neben seinen kommunalen
Amtern war er ab 1950 stellvertretender Vorsitzender der Hafenbautechnischen
Gesellschaft® und im Weiteren auch Vorsitzender des Verbandes Deutscher

Binnenhifen. (Jher internationale Kontakte verfigte er u. a. als Mitglied der
Conférence Permanente fiir dje

Regionalplanung Nord-West-Europas.® Als file
Verfechter der siidlichen bzw. mittleren Trassenfiihrung 1950 den vor dem K"‘f’g
gegriindeten Aachen—Rhein—Kanalverein unter dem Namen Westlandkanal-Verem;
Sozusagen als Instrument der Interessenvemetung, wiederauferstehen lieBen,
Ubernahm er dort dag Amt des zweiten Vorsitzenden. Bereits in den 1930er Jahren

04.003 Nr. 54
Westlandkanal-Verein

(03'0311950, Rhein-Echoiegmndet' Auch Diisseldorfer Interessen werden dadurch beriihrt

i
i




waren aus seiner Feder Publikationen zur wirtschaftlichen Situation der
niederrheinischen Hifen sowie zur Gesamtsituation der deutschen Hafenwirtschaft
erschienen, sowohl als Monographien®, wie auch in Aufsatzform®. Davor erfolgte
1917 die Promotion zum Doktor der Wirtschaftswissenschaften mit dem Titel ,,Die
deutsche Herrenwischeindustrie®.!® Uberliefert sind zudem zahlreiche Manuskripte
von Aufsitzen, die sich schwerpunktmiiBig mit verkehrswirtschaftlichen Fragen unter
Betonung der Hafenstrukturen sowie der Zubringerfunktion der Flussldufe und der
kiinstlichen WasserstraBen befassen.'' In seiner Amtsfiihrung pflegte Nagel offenbar
einen durchsetzungsfreudigen Stil, was ihm den internen Spitznamen ,,Gottvater
einbrachte*.'?

Der Krefelder Verkehrsdezernent Wilhelm Bottger, geboren im Jahr 1897 in
Wuppertal, verfligte zwar nicht iiber die praktische Erfahrung eines Hafendirektors,
hatte sich aber ebenfalls iiber Jahrzehnte mit verkehrspolitischen Fragen befasst. Als
gelerntem Juristen war ihm zudem das pladoyerhafte Vertreten von Interessen
bestens geldufig. Auch Prof. Dr. rer. pol. Dr. jur. Béttger verfasste neben seinen
beiden Promotionsschriften ,,Die Kohlentarifpolitik der preuBisch-hessischen Eisen-
bahnen“ (1921) und ,Das Verhiltnis des Beamtenrechts zum Arbeitsrecht* (1925)
zahlreiche Aufsitze. Abweichend zu den Informationen dieser einzelnen Dokumente,
die der Personalakte (P-29723, Stadtarchiv Krefeld) von Wilhelm Bottger beilagen
und durchpaginiert sind, ist Bottgers Angabe in dem Lebenslauf seiner Bewerbung.
Hier gibt er an, dass er 1921 seinen Dr. rer. pol. mit der oben besagten Schrift
erworben hat und im Jahre 1923 einen Dr. jur. mit der Schrift ,,Zur Neuordnung des
Rechts der Privatgleisanschliisse.“ Diese Informationen finden sich ebenfalls in
einem Artikel in der Uerdinger Rundschau."> Am 1. August 1955 erfolgte laut Per-

¥ S0 z. B. Nagel, Josef: Die niederrheinischen Hafen in ihrer historischen Entwicklung und
§egenwiirtigen Struktur. Berlin 1936.

So etwa Nagel, Josef: Grundlagen industriewirtschaftlicher Hafengestaltung. In: HANSA.
Eeutsche Schiffahrtszeitschrift, Jahrgang 1938, S. 1606-1608.

Fiir die entsprechenden bibliographischen Hinweise zu Josef Nagel ergeht Dank an Herm
{::ns Metzdorf, Leiter des Stadtarchivs Neuss.

2 Stadtarchiv Neuss, Bestinde D.OH.N.O1, Nr. 5 und Nr. 6.

Metzdorf, Jens: Zeichen kraftvollen SelbstbewuBtseins. Zur Fertigstellung des Neusser
Rathauses vor 50 Jahren. In: Novaesium 2004. Neusser Jahrbuch fiir Kunst, Kultur und
Geschichte, S. 49-66.

13 Uerdinger Rundschau (Jg. 7, Nr. 24, S. 41). Fiir die entsprechenden Hinweise ergeht Dank
an Frau Sabine Weber vom Stadtarchiv Krefeld.




sor fiir die
sonalakte der Stadt Krefeld die Ernennung ”zum Hor.lor:sl';:;?ﬁ;; cten Die
Wirtschafts- und Sozialwissenschaftliche Fak:;ltat der' UmveHonorarpmfessor .
Uerdinger Rundschau berichtete seinerzeit, Béttger sei zum o e
Verkehrswissenschafien an der Universitdt Kéln ernannt wor ]a. e st oo e
dahingestellt bleiben, ob tatsdchlich eine doppelte Be.stallung V(i; l.g(,jem Hintergrund
eine oder andere Dokumentation ein Fehler eingeschlichen hat. Vo

seines Wirkungskreises im Rheinischen wire die Kolner Variante naturg
Wahrscheinlichere.

Das Kanalprojekt im Spiegel der Presse
Dass die Diskussion um die Trassenfiih
genannten sowie weiterer

Offentlichkeit getragen wy
Jahrzehnte nachweisbaren p
eine Kanalanbindung gefii

welche Hoffnungen sowoh
gerade

rung nicht nur einen internen Disput de; h‘;?:
Experten verkérperte, sondern vielmehr ) auch 1 ere
rde, dokumentiert sich in zahlreichen, tber me’ o
resseartikeln.'® Die Intensitit, mit welcher d,er S“,trelt }'d
hrt wurde, wird verstindlich, wenn beriicksichtigt WlffI;
I'in Neuss als auch in Krefeld mit dem Uerdinger Hafe

. ) . . . sich die
In  diesem Zeitraum hieran verkniipft waren, versprachen

doch einen Auyfs
liegende Hafenwirtschaft. Offensichtlich

Endvierzigern nicht gebessert oder sogar
einem, allerdings undatierten Manuskrip

der Hifen waren mit der Wihrungsrefor,
Ertrige stellten i vielen Fillen nicht

Nagel hatte mjt der Forderung nach ein
Interessen jm Auge. Sein Krefelder Geg

cher verschlechtert. So fithrt Josef Nagel in
t eindrucksvoll aus: ,,...die Finanzresewez
m restlos untergegangen und die lauferldf]6
einmal eine Selbstkostendeckung sicher.
er Kanalanbindung naturgemaB die NeuSSS;
entiber Bottger zeigte sich durchaus ebenfa

:“ Uerdinger Rundschay, (J8.7,Nr. 24, 5.4 ).
* Z.B. fir die Jahre 1947.¢0.

asserstrafe Antwerpen-Lﬁttich-Aachen-NeuB (05-04'12‘:1:
lkszeitung), Rheij aas-Schelde-Kanal ohne Krefeld? (20.12.1949, R n)
IStralle unter dem Aachener Wald (23.12.!949, Aachener NachnchttlckS:
achen—Rhein-Kanalprojekt unerwiinscht (31.12.1949, Aachener Vo
-Rhein-Kanal:

. al
orn-Neyp (19.04.1952, Westdeutsche Zeitung), Kan
und Ruhrorto (07.09.195¢

. . n.
» Rheinische Post), Wie vor vierzig Jahre
05.1957, w;,

r
; estdeutsche Zeitung), Rhein-Maas-Kanal iibe
agel, Jogef: Bi ten (20'04-1960, Stadt und Hafen Duisburg).

. 1 . 5’
Stadtarehy Nets. nenhiifen 4)g Helfer der Wirtschaft. In: Bestand D.04.N.01, Nr.




engagiert, wenn er sich in einem internen Schreiben, in einer an die wilhelminische
Diktion gemahnenden Weise dufert: ,Ich bitte Sie, davon iiberzeugt zu sein, dafi die
Stadtverwaltung alles tun wird, um in dem Kampf um die Kanalverbindung in der
vordersten Reihe zu bleiben.“'”

Die fiinfziger Jahre — der ,,Kampf“ geht richtig los

Im Dezemberheft 1949 der renommierten Schifffahrtszeitschrift ,,Hansa* hatte Josef
Nagel einen Artikel publiziert, der neben einem ausfiihrlichen historischen Abriss des
Projektes einen siidlichen Trassenverlauf propagierte, ohne die zur Debatte stehenden
Alternativen sowic die allseits bekannte Krefelder Kanaltradition iiberhaupt zu
erwihnen. Der Zeitschrift blieb nichts anderes iibrig, als im folgenden Jahrgang eine
entsprechende Gegendarstellung — die sofortige Antwort der Gegenseite — zu
veroffentlichen.'®

Mit der besagten Wiederbelebung des Aachen-Rhein-Kanalvereins in den ersten
Nachkriegsjahren sahen dic Krefelder ihre Interessen naturgemdB bedroht,
wenngleich dieser sich zunéchst mit konkreten Aktionen noch zuriickhielt, zugleich
aber die Projektwerbung nicht vernachléssigte: ,,Die Braunkohle verdiene an ihren
Briketttransporten nach Wesseling auf ihrer eigenen Bahn so auBerordentlich gut,
dass sic bestrebt sei, auf diese Einnahme auch bei dem Verschieben des
Braunkohlebergbaues nach Norden nicht zu verzichten. Sie werde daher alles tun, um
moglichst lange den Versand auf diessm Weg zu erhalten. Er, Dr. Nagel, habe
kiirzlich den Baron von Oppenheim auf dieses Problem aufmerksam gemacht und
versucht, ihn fiir das Projekt zu erwdrmen. Der Aachen-Rhein-Kanal-Verein habe
bewusst in den letzten Monaten jede Titigkeit voriibergehend cingestellt, um die
innerpolitische Entwicklung in Deutschland abzuwarten. Er werde aber voraus-
sichtlich gegen Ende dieses Jahres [1949] erneut an die Offentlichkeit treten.”'”
Diese Ankiindigung wahr machend erfolgte tatsichlich dann Ende des Jahres die
Proklamation, den Aachen-Rhein-Kanal-Verein im Februar des kommenden Jahres
offiziell wiederauferstehen zu lassen.”’ Wihrend Nagel also mit und ohne Kanal-

7 s Schreiben Bottger vom 5.1.1950. In: Bestand 18/156, Stadtarchiv Krefeld.
Schlffahrtszeltschnﬁ HANSA: Neusser Aufsatz Dez. 1949 sowie Krefelder Gegendar-
stellung Februar 1950.
" Vermerk Twichaus, Abt. Binnenschiffahrt, Nr. 140, 22.10.1949, in: Bestand B108/1785,
Bundesarchxv Koblenz.
0 Der Aachen-Rheinkanal-Verein ersteht wieder (29.12.1949, Aachener Volkszeitung).



verein in den kommenden Jahren nicht miide wurde, sich in der O.ffentll?hkfilldf:l;
»seinen* Kanalplan stark zu machen,” griff Bottger zuniichst auf die berelt:I llr:triCh
vierziger Jahren ausgearbeiteten Pline des Krefelder Oberbaurats' Hul.aerl;h 'enische
zuriick, was publizistisch ebenso wahrgenommen wurde. So SChl‘Clbt‘ die Rhei 057
Post vom 21. Mai 1953: »Hentrichs Plan riickt in den Vordergrund*. Im Jal'u U
sollte Béttger mit der duBerst gelungenen Konzeption der Krefelder Denkschnﬁ » "
den Maas-(Arcen)-Niederrhein-Kana]* einen weiteren, wichtigen Erfolg‘ errng ;
erhielt doch mit dieser Werbeschrift die in der Diskussion zuniichst wel
abgeschlagene Nordtrasse eine ganz neue 6ffentliche Beachtung.*

1957: Die A-Theorie wird geboren
So erfuhr denn auch 1957 die
Maas-Rhein-Verbindung neue
Stellt sich der Betrachter die M

korrespondierend, den Abstrich als den Rhein vor, wiére die Kanalverbindung als der
Querstrich des Buchstabens zy

sehen. Die besagte Theorie ging nun davon aus, dass
die Trassenfihrung um g0 kostengiinstiger auszufihren wire, je kiirzer .der
»Querstrich ausfallen wiirde. Fir die geographische Realitit bedeutete dies folgllfih:
je weiter nérdlich die Trasse, desto geringer die Kosten. Auf den ersten Bl“fk
erscheint eine derartige Forderung rein formalistisch, Sie wurde allerdings massiv
durch die Tatsache unterstiitzt, dass ejn derartiger Trassenverlauf nicht nur kiirzer
ausgefallen wire, sondern sich beziiglich der Gelandeformation fiir einen Kanalbau
wesentlich besser geeignet hitte, Eg liegt auf der Hand, dass die Verbreitung der

. ~ n
Diskussion um die Trassenfithrung der angeda(fh:e23
Impulse in Form der sogenannten ,,A-Theorie®.

*''Siehe 5. g Zei

. - tungsartikel: Qy i -Rhein-
z‘;erbmdung (05.05.1954, Stadt und Ha?‘;lslt;dtdlrektor Nogel - fordert Schelde-Mass Rl
uer Anstof ko )

C Krefeld, 26, Denkschrift gber Rhein-Maas-Kanal — Auf den
Hl::; (II 1 i2)9.'1 957, Westdeutsche Allgemeine).
Stadtarchiy Krefeld, e Ruder (Oktober 1997,

eitu“gsausschnitt, in: Bestand ZA 927,
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Abb. 3: Der Buchstabe ,, A" zwischen Rhein und Maas. Grafik von der Verfasserin erstelll.

Zusammenarbeit im Sinne der Region Rhein-Maas?

Wie die zahlreichen Presseversffentlichungen zeigen, waren durch das besagte
Kanalprojekt nicht nur Neusser, Aachener und Krefelder — also deutsche — Interessen
beriihrt. Sowohl niederlindische als auch belgische Kommunen und Interessenver-
binde meldeten sich immer wieder zu Wort.?* Eine besondere Rolle spielte zudem

¥Z.B.: Der Schelde-Rhein-Kanal, Kosten 1932 auf 130 Mill. veranschlagt — Deutsche,
belgische und hollindische Interessen (06.01.1950, Kélner Stadtanzeiger), Holland meldet
seine Anspriiche an (13.01.1950, Aachener Zeitung), Kanal Visé-Aachen-NeuB3. Giinstige
Verkchrsverbindung Belgien-Ruhrgebiet (31.10.1950, Die Welt), Limburg strebt nach Ruhrort
(29.05.1952, Rheinische Post), Belgien wiinscht Rhein-Maas-Kanal (09.11.1959, NRZ).



: ine kiinstliche
die IHK Aachen mit dem Bediirfnis, ihr .](ohlereV!el‘ dggcgiee::nahm e, dass
WasserstraBe fiir die Binnenschifffahrt zugﬁ.nghch zu machel;{inaus osichlich auch
Béttger und Nagel iiber ihre lokal determimcrjten Intercsse?  im Auge hatten, muss
das Gemeinwohl der grenziibergreifenden Rhem-ly[aas-l-{ig . Diskussion spielte das
hier als Frage im Raum stehen bleiben. In d_er offentlic ;n“e 2 Dementsprechend
gesamteuropéische Interesse jedenfalls stets eine zentra.le VO lo- im September 1958
holte Béttger in seiner Rede im Rahmen einer Tagung in Ven ere Denkschrift
aus: ,,Ein Gefiihl der Freude und des Dankes beseelt uns, dass uns <Fundon .
[von 1957] in so weiten Kreisen Aufmerksamkeit und A.nerkelll(rmnglbiues diesseits
Wir glauben deshalb auch, dass diesmal die Notwendigkeit des Z:nZi ung teilhafiig
und jenseits der Landesgrenzen einer viel aufgeschlosseneren Wiirdig S Heute
wird als es frither unter engriumiger Interessenabwigung der Fall gewes Optimum
sind wir allesamt in der Zielsetzung einig, dass der Zu erbauer.lde I.(anal.dli:ls. hpschﬁne
aller an ihn 2y stellenden Anforderungen zu erfiillen hat;7Es 1st eine wirklic
Gemeinschaﬂsaufgabe, der wir uns verschrieben haben, ?

Beide Kontrahenten dirfien sich schon in den ersten Jahren der Debattek:r‘::
verschiedenen (intemationalen) Tagungen begegnet sein, ein direkter Austalfsch -
jedoch nur zwejma] belegt werden. 1953 bat Nagel in einem Schreiben Bdottger
die Uberlassung seiner Abhandlung

. d“
»Antwerpen und das Deutsche ,I;Imterlan
(1953)%%, dieser Bitte kam der Krefelder Beigeordnete unverziiglich nach.”

. : : 1 . al-
. Neue Uberlegungen in Holland und Belgien — Kan

. er
ner Volkszeitung/EuskerI;elI:l);
-04.1954, Rheinische Post Kre el
der Montanunion. I i i

Maas-Verbindung (29.

Nternationales Konsortium fiir den Bau einer I%he;lli‘c
. 04,1954 Westdeutsche Rundschau); Europiischer AusschuB fiir
aas- und emverbindung gegriindet (05.06.1954
GroBschiffahrtSWeg der M

» Stadt und Hafen, Duisburg); E}lg
ontanunjon (12.05.19s5, lndustriekurier); Kanalprojekt e“mpﬁ'scge
Aufgabe (12.09.195 » Westdeutsche Zeitung), Maas-Rhein-Kanal/Europiiische Wasserstra |
der Zukunfy (09.08.1958, Aachener Volkszeitung); EWG-Kommission fir Rhein-Maas-Kand
nfaden (13.1 1.1953, Westdeutsche Zeitung), ef
oy ¢de: Verslag van het op 11 September 1958 e Venlo gehouden congres OV
™ Bttger 'J“\X;f;;':’e'l‘d‘.ng- S.27, Bestang MA-KAB , Felixgrchiv (Stadtarchiv)_ A“t“.’erpegr
) M: Antwerpen und das eutsche Hinterland, |n. Zeitschrift
LH. 4 g 271-289.
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Die zweite Begegnung, bei welcher es zumindest zu einem personlichen Austausch
der beiden kam, fand im April 1960 auf cine Einladung des nordrhein-westfilischen

Ministerialdirigenten Schifer hin statt.

i K sin-Momy-Kasel ols terzes Ghod dev curspaisches Marel.

londkonsls, itf 3w Hutreng der vollen
Cnrsphiade 2 a

anatn
twsl galrancia avropéisdie Kanalrpseme entwichalt - v

[

das
dann fr. Ver-

Abb. 4: Werbeplakat zum R-M-Kanal. In: Bestand: Abt. 1, Nr. 732, 3, Wirtschafisarchiv Kiln.

:,.‘,...,...m...,.d cor Swine. b Mittalabechait woll dia
: ey ol aber
~al derdas ch

Tehiti ein Rhes as
Shrin vnd Fuhr i des 35 < erindutirie in Hallond, Balgian, Hord-

Wirtichafigemeinichalt
den der

dall vich dix Linde de Turepdiichen
inden, gm ein grolrigh

4 Wirtuhefl -
subswen destam Harriick eine Rhein-Mosy-Verbindung lst.

s &

=

Die Experten wurden zu einem gemeinsamen Besprechungstermin beziiglich des
Kanalprojektes nach Diisseldorf gerufen und gebeten, als Kenner der jeweiligen
regionalen Verhiltnisse Material fir ein von der Landesregierung in Auftrag
gegebenes Gutachten zum Kanal zur Verfiigung zu stellen. Beide sicherten die
gewlinschte  Unterstiitzung  zu.* Interessanterweise konnten die Gutachter des
Verkehrswissenschaftlichen Instituts der Universitit Miinster in ihrem 1961 fertig

* Dankschreiben vom 03.11.1953 von Nagel an Bottger. In: Bestand B.02.04.003, Nr. 50,

Stadtarchiv Neuss.

" Vermerk Schifer, 04.03.1960. Auszugsweise Abschrift aus dem Wochenbericht Nr. 18 vom
02.05.1960 an den Herrn Minister. In: Bestand B108/9747, Bundesarchiv Koblenz.
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altrassen eine
gestellten Dossier bei keiner der zur Debatte stehenden Kan
okonomische Rentabilitit erkennen.

Viel Engagement, aber kein Erfolg

.. . " r Jahre
Die Diskussionen um das Kanalprojekt sollten blS. Tn die spat?n19l81322istisch
andauem, ohne dass dieser ,,uralte Plan“ jemals realisiert wurdt}:‘. Ei :n Modiums
interessantes Streiflicht stellt eine Livesendung des fiamals noc j‘tlng 29, April
Fernsehen dar. In einer Ausgabe der Sendereihe ,Hier und Heute v03152-7~3) Ser
1960 diskutierten der Aachener Oberbiirgermeister Herrmann Heusch (1 : Wiu:elm
nordrhein-westfilische Verkehrsminister Hans Lauscher (1958-62)MSOV\f1<3F . ob
Béttger die moglichen Trassenfiihrungen eines Rhein-Maas-Kanals. . Die : rafla,den
und warum Josef Nagel als ausgewiesener Experte zu dieser Rundf: m.cht emhg. erte
war, muss spekulativ bleiben. Die vier Wochen zuvor erfolgte Penswmef‘ung l'r:erhin
ihn jedenfalls nicht daran, sich im Rahmen des Westlandkanal-Vereins Vf’e(;' ung
aktiv fiir die Neusser Belange einzusetzen, Im Juli 1960 wurde er, aIsﬁWur lgllten
seiner bisherigen Verdienste, zum Ehrenmitglied des Vereins ernannt,”” Es so

. . . . Pk jekt
ihm jedoch nur noch knappe drei Jahre verbleiben, in denen er sich fiir »sein* Proje
einsetzen konnte, Josef Nagel verstarb
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. . . isation
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Kanalt'»au-Projekt. im Fernsehen (29.04.1960, Rheinische Post), Auftrag an
};erk;e:;l‘-ls:::;:;sc&al?l|§{1,estllnst(;:(ut del:r\il.lniversitﬁt Miinster (30.04.1960, Rheinische Post). 3
oko estlandkanal- i .07. : r
St ook e 13.07.1960. In; Begtang D.04.N.01, N
N Krefelder Stadtpost (20.06.1 962).
Auch diesen

Hinweis verdanke ich Fray Sabine Weber vom Stadtarchiy Krefeld.
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Aufséitze

Uberlegungen zu Sinn und Nutzen einer Infrastruktur-Geschichte
des Mittelalters

von Dominik Greifenberg

In der letzten Ausgabe des Niederrhein-Magazins Nr. 18 hat Lina Schrdder
ausgehend von einer allgemeinen Entwicklung des Infrastrukturbegriffs und seiner
Systematik ein Plidoyer fiir die Etablierung ciner Infrastruktur-Geschichte (ISG) als
»cigenstindigen Forschungszweig der Geschichtswissenschaft“ gehalten.! Doch
inwiefern macht es nun Sinn, dieses Konzept exemplarisch etwa auf mittelalterliche
Forschungsfragen anzuwenden? Der Infrastrukturbegriff ist freilich ein moderner,
seine Etymologie scheint gerade einmal in das 19. Jahrhundert zuriickzureichen.? Er
findet mit dem Eisenbahnwesen, der Luftfahrt und dem Militir zunéchst vor allem in
hoch technologisierten Sektoren Verwendung, weshalb es kaum verwundern mag,
dass er auch heute ein vermeintlich hichst modernes Konzept beschreibt, das
vornehmlich simtliche ortsfesten Anlagen erfasst, die ,als Voraussetzung und im
Dienste der Mobilitit*® stehen. Dirk van Laak hat bereits die Grundsatzfrage gestellt,
ob die Anwendung des modernen Infrastrukturkonzepts im Kontext vormoderner
Forschungsarbeiten, seine Arbeit zu imperialen Infrastrukturen eingeschlossen, nicht
grundsitzlich der semiotischen Methode widerspreche, ,Begriffe als Sonden fur die
Zeit ihres tatsichlichen Wortgebrauchs zu verwende[n].“* Dass sich aber das
Bewusstsein dafiir, was Infrastrukturen ausmacht und was ihr Nutzen ist, mindestens
ein Jahrhundert zuvor abzeichnet, darauf haben Schréder, Schatz wie auch van Laak
excmplarisch anhand von Adam Smiths ,,An Inquiry into the Nature and Causes of
the Wealth of Nations* hingewiesen.® Insofern kommt van Laak letztlich zu dem

zzichrﬁder, Lina: Infrastruktur-Geschichte und Landesgeschichte. In: Niederrhein-Magazin 18
14),8.9-14,

: Laak, Dirk van: Imperiale Infrastruktur. Deutsche Planungen fiir eine ErschlieBung Afrikas
31880 bis 1960, Paderborn 2004, S. 9. .

Schatz, Klaus-Wemer: Zur Entdeckung des Begriffs Infrastruktur. In: Heinz Ben:ger (Hg.):
Wettbewerb und Infrastruktur in Post- und Telekommunikationsmérkten (Beihefte der
Zeitschrift fur sffentliche und gemeinwirtschaftliche Unternehmen 19), Baden-Baden 1996, S.
}22-136, hier S. 125 und Laak, Dirk van: S. 9und S. 17-19.

) Laak, Dirk van: S. 21. .
Schroder, Lina: S. 12.; Schatz, Klaus-Werner: S. 124; Laak, Dirk van: S. 23.
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herausgegebene Sammelband zum ,Strassen- und Verkehrswesen im hohen und
spiten Mittelalter*, der Beitrige der Herbsttagung des Konstanzer Arbeitskreises fiir
mittelalterliche Geschichte beinhaltet.'' Anhand des letztgenannten Sammelbandes
lasst sich, so meine ich, ein grundsitzliches Problem der ISG, insbesondere auch
hinsichtlich einer dezidiert mittelalterlichen ISG, aufzeigen. Der einleitende Beitrag
von Christoph Schwinges zum ,,Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten
Mittelalter* liefert ecinige entscheidende Hinweise hierzu. Schwinges will den
Sammelband - und das liegt nahe— in eine StraBen- und Verkehrsgeschichte
eingeordnet wissen.'> Selbige sei als Teildisziplin zwar grundsitzlich ein
~prominentes Thema auf den ersten Blick*'®, liege aber nach wie vor nicht im
+Mainstream der Geschichtswissenschaft.“'* Die StraBen- und Verkehrsgeschichte
sei ,in den letzten 20 bis 25 Jahren europaweit stirker in Bewegung geraten“'s, es
handele sich aber immer noch um ,eher eine Instituts- als eine Institutionenangele-
genheit.“'® Hier lisst sich geradezu eine Analogie zur ISG herstellen, die sich ja,
obwohl ,namhafte Historiker wie Dirk van Laak oder Jens Ivo Engels bereits seit
zwei Jahrzehnten die Bedeutung einer solchen [ISG] in diversen Aufsétzen hervor-
heben""’, bis dato ebenso noch nicht als Teildisziplin etablieren konnte. Abgesehen
von dieser Parallele in der disziplingeschichtlichen Entwicklung macht der
tberblicksartige Beitrag Schwinges deutlich, dass eine Strafien- und Verkehrsge-
schichte auf der einen und eine ISG auf der anderen Seite auch in struktureller und
inhaltlicher Hinsicht erhebliche Kongruenzen aufweisen.

So leitet Schwinges in das Thema des Sammelbandes mit der Feststellung ein, dass
StraBen- und Verkehrswesen in der heutigen Zeit prominente Thema seien.' StraBe
und Verkehr wiirden als Voraussetzung vieler Prozesse begriffen, gleichzeitig aber

1 . . "
Schwinges, Rainer Christoph (Hg.): Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten
Mittelalter (Vortrage und Forschungen. Hrsg. vom Konstanzer Arbeitskreis fiir mittelalterliche
geschlchte 66), Ostfildern 2007. .
S?hW‘"geS, Rainer Christoph: Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten Mittelalter
- eine Einfihrung. In: ders. (Hg): Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten
E\J/Ilttelalter. S.9-18.

Schwinges, Rainer Christoph: S. 9.
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! Befund, den van Laak fiir die Infrastrukturen des Mittelalters ebenso vorlegt.z"' Auch
" wenn im Kontext der Reaktivierung des StraBenwesens im Laufe des Mittelalters mit
Bischofen, Klostern, Landesherren, Kommunen und Kaufleuten verschiedenste
- Akteure mit je spezifischen Intentionen die Initiative iibernommen hitten, so habe die
Stadt stets einen Fixpunkt in diesem Prozess dargestellt.” Die Entwicklung habe mit
dem ,,Ausbau der innerstidtischen Wege, Gassen und Plitze*® eingesetzt und sich
dann zogerlich nach auBen gerichtet. Stadte und das Verkehrswesen seien im Mittel-
alter daher de facto beide ,systemisch und eng aufeinander bezogen“26 gewesen.
Schwinges konzeptionelle Ausfithrungen finden in den Beitrégen des Bandes ihren
Widerhall. In einzelnen Fillen wird bspw. explizit der Infrastrukturbegriff bean-
sprucht,”’ ohne dass der Terminus eciner methodischen Reflexion unterzogen, ge-
schweige denn in eine ISG eingeordnet wird. Der von Rainer Christoph Schwinges
~ herausgegebene Sammelband stellt in gewisser Weise einen qualitativen Querschnitt

derjenigen Literatur dar, die sich weitestgehend infrastruktur-geschichtlicher Themen
- fiir das Mittelalter annimmt.?® Die Tatsache, dass sich der Sammelband vor allem den
' Themen StraBen und WasserstraBen widmet, ist kein Zufall — dies spiegelt vielmehr
die Forschungstendenz wider. Nur sehr vereinzelt sind insgesamt von der Geschichts-
wissenschaft Forschungsbeitrige zu anderen infrastrukturellen Aspekten, bspw. zur
Wasser- und Abwasserversorgung, beigesteuert worden.” Das Gros der Beitrige hat

z: Laak,.Dirk van: S. 22.
2 Schwinges, Rainer Christoph: S. 11.
" Ebd.: S. 12.

Ebd.: S. 11.

* Hesse, Christian: Handel und Strafen. Der Einfluss der Herrschaft auf die Verkchrs-
infrastruktur in Firstentimern des spitmittelalterlichen Reiches, in: Schwinges, Rainer
2Christoph (Hg.): S. 229-257.

Dic Beitrége reichen dabei von ,Techniken und Organisationsformen zur Nutzung der
Binnenwasserstraen im hohen und spiten Mittelalter, iiber die ,,Limqnﬁihrung und
Netzgestalt mittelalterlicher Verkehrswege™ aus raumstruktureller Perspektive und :.l)_as
Kénigsrecht an schiffbaren Fliissen® bis hin zur Frage nach StraBen- und Briickenbaupraxis im
ggontext von stidtischer Infrastruktur und Fehandelsinteressen. .

Beispielhaft hingewiesen sei an dieser Stelle auf Kluge-Pinsker, Anja: Wasser und
Abwasser. Infrastruktur eines GroBhaushaltes. In: Falko Daim/Anja Kluge-Pinsker: Als
Hildergard noch nicht in Bingen war. Der Disibodenberg — Archiiologie und Geschichte,
Regensburg 2009, S. 86-88 oder Kronung, Susanne: Abwasser marsch! Mlttelaltfrhcl!e
Infrastruktur in der St.-Marien-Straie von Wittstock, Lkr. Ostprignitz-Ruppin, in: Archéologie
n Berlin und Brandenburg (2008), S. 91-92.
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herausgearbeitet.? Dazu gehdren u. a. eine spezifisch stadtische Verfassung, die die
Rechtshistoriker vor allem in der Herausbildung eines ius civitatis zu erkennen
glauben, der Aspekt der Isolation in politischer, rechtlicher und raumlicher Hinsicht,
der auch in der Anlage ciner stidtischen Befestigung als weiterem definitorischen
Moment Ausdruck findet, ferner die Betreibung von Handwerk und Handel durch die
Stadtbewohner sowie die ,,Absicht auf Rechtspflege, Polizei und Kriegswesen.“> In
der Tradition dieser Definitionsversuche folgen Beitrige zahlreicher renommierter
Stadtgeschichtsforscher verschiedenster Disziplinen und Epochen, die die mittel-
alterliche Stadt von aktualisierten Standpunkten aus definitorisch zu erfassen ver-
suchen,

Im Rahmen jener Definitionsversuche finden sich stets bestimmte Kriterien wieder,
dic mitunter lediglich in ihrer Gewichtung unterschieden werden. Neben Elementen
Wie wirtschaftlichen Standortfaktoren, weitestgehend okonomischer Autokephalie,
die sich maBgeblich iiber Markte und Gewerbe definiert, einer eigenen Verfassung
und Rechtsprechung sowie sonstigen topographisch-demographischen Faktoren,
werden nahezu ausnahmslos die Stadtbefestigung und die Entstehung der Kommune,
als ein Zusammenschluss einer sich selbst regierenden, unabhingigen Biirgerschaft,
fortwahrend als zentrale Parameter der mittelalterlichen Stadt genannt. Je nach
Couleur ist mal die Entwicklung des Genossenschaftsrechts mehr in den
Vordergrund geriickt worden, so etwa im Falle Otto von Gierkes, andernfalls wiede-
Tum die Skonomische Ausstattung und die wirtschaftlichen Zentralfunktionen der
Stadt, wie es bei den Anhéngern der ,Jiingeren Historischen Schule der Nationa;
Skonomie* in Form von Gustav von Schmoller und Wemer Sombart der Fall war.
B‘?merkenSWen ist, dass die Debatte um den Stadtbegriff strukturelle Analogien.zum
Diskurs um den Infrastrukturbegriff aufweist. Schlagen fur die ersten Definitions-
bcmﬁh“ngen vor allem noch recht vage und allgemeine Beobachtungen zu Buche, so
Setzt fiir die nachfolgenden gut hundert Jahre ein Trend ein, die mittelalterliche Stadt

E?) s
Weber, Max: Die Stadt. In: Archiv fiir Sozialwissenschaften und Sozialpolitik 47. (1920/21),

S.621.77,

Zitat . : . iige der G
ady aus: Lancizolle, Carl Wilhelm von: Grundziige der
Irsi eWesens mit besonderer Rilcksicht auf die preuBischen Staaten.
sgler, Franz: g, 17,

Heit, Alfred: S. 5.7; Irsigler, Franz: S. 18f.

eschichte des deutschen
Berlin/Stettin 1829, S. 2;
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Dilcher oder Fra ) 1 a.r emz.Blaschke, \Yllﬁ'ied Ehbrecht, Peter Johannek, Gerhard
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erfassen, wenn end indruck .evozxert, dl.c mmelalt?rllche Stadt sei nur ex negativo Zu
Ei“zWCCksicdlu r davon spncl'n, dass d.le Stadt .,emf: vom Dorf :md nichtagrarischen
Forschungadet ngen unte.rschneden?e Siedlung relativer GroBe*®® sei. Die skizzierte
Genese fiop ieal&tc zur mlt'telaltc?rhchen Stadt weist hinsichtlich ihrer methodischen
I“fraStrukturge t:ende: Ahnllf:hkelt zu der vor allem seit den 60er Jahren gefiihrten
atte auf. Hier wie dort hat der Weg weggefiihrt von einem allzu

de tiber die Stadtwerdung in der

utschen § . 4 !
l?: ZeitSChri(f:ih;‘l’Vlelz und file .Theonen tiber die Entstehung des mittelalterlichen Stédtewesens.
Ebd r Schweizerische Geschichte 10. (1930), S. 527-529, hier S. 527f.

2
Amm
ann, Hektor: Thesen als Grundlage fir eine Aussprache

45 .
" llrzsr:gler, Franz: S, 23-30
nen ithe .
Karte y &Ed."h' Rheinisches Stidtewesen bis 1250. (Geschic
¥ errr?\m:3 ciheft V1/1), K6In 1982.
€S petites r";nll‘lans-waher: Stidte im Einzugsgebiet der Saar bis 1400. Tn: Michel Pauly (Hg.):
317, es en Lotharingie. Die kleinen Stidte in Lothringen, Luxembourg 1992, S. 225-

htlicher Atlas der Rheinlande.

.
Isigler, Franz: S, 28.
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starren  definitorischen Korsett  hin

. jonen
zu  einer flexiblen, die Relation
beriicksichtigenden Lésung. Am v

orliufigen Ende der Debatte um d‘c mmjile
alterliche Stadt steht dje Erkenntnis, dass Kriterienkataloge weiterhelfen kO‘;‘r‘;::ﬁen
mittelalterliche Stadt in ihrer Spezifik 2y erfassen, wobei keinesw§gs alle . hbare
erfiillt werden miissen, ,um die Stadtqualitit abzusichern, " Eine \ferglelcmﬁ_a_
Einschétzung steht auch am Ende einer mehrjahrigen, intensiv gefihrten
strukturdebatte. Gerad

. . filer
ezu stellvertretend formuliert der Wirtschaftswissenscha
Jaques Stohler 1965, man kénne

aussagen, welche Rolle ein gege
einer Infrastruktur] spielt, und ob ej
ist oder nicht.“® Legpqjich, bleibt fi

ten wie Verfassung und Rechtsp
Hier zeigt sich nun exemplarisc
vielen Bereichen schon immer
interessiert hat, Es ging in derartj

» dass sich die Geschi
fiir infrastruktyr-
gen Fillen, auch

chtswissenschaft im Grunde 1:
geschichtliche Forschungsfrage




Uber das Miihlenwesen im Rheinland

von Josef Jérissen

Einst waren es die Dichter, die mit ihren Liedern und Gedichten iiber Miihlen am
plitschernden oder sprichwortlich rauschenden Bach auf dic Miih}en a.ufmffrksailln
machten. Auch manches Volkslied besang die alte Mﬁhl.enhe!'rlxchkelt. Sie a :
trugen damit wesentlich zur Verbreitung der Mﬁhlenroman'tlk bei. Auch“h‘;ute nc?:n
gehen von den einzelnen restaurierten, aber auch von den stlllgeleg‘ten Miihlen, sei

es Wind- oder Wassermiihlen, noch ganz besondere Reize aus. Dle.sen Cha;'/ln:; l\e':):
Augen haben sich vor mehr als zwanzig Jahren, nimlich am' 1.7. Mai 129?, uband
freunde aus dem Rheinland zusammengesetzt, um den ll{hetlmschen M;lh Zr;:eirst "
in der Alten Donsbriigger Miihle in Kleve zu griinden.’ Ziel des Verban :

i i i inland
- sich fiir die Erhaltung, Erforschung und Dokumentation der Miihlen im Rhein

einzusetzen.

Die Herkunft der Miihlen at,
Mikhlen waren die groBten Werkzeuge, die das Mittelalter gekant und gtfi?::tz;ul:ch
denn erst mit der Konstruktion einer wirklich braucl.lbaren Dampfmas‘cl:nabhﬁmgige
James Watt im Jahre 1769 gelang es, einc von Wind und Wa§s§r iihlen zu den
Maschine zu entwickeln. Bis dahin also zéhlten die Wasser- unfl Win r:l;ld ilter als
Wenigen Maschinen mit grofer Arbeitsleistung. Wa'ssemfuhlen ds ersteren als
Windmiihlen. Denn die Erfindung der letzteren setzt die Exls_ten\; Zrermﬁhlen als
Notwendig voraus. Nach heutigem Erkenntnisstand' wurden die ;!rs i Mesopo-
Weiterentwicklung von Wasserschopfradern vor weit Gber 2.000 Ja'ke huf dann die
tamicn erfunden.? Die Kombination von Schopfwerk und Mahltechni éc o oft — die
Wassermithle und zwar mit unterschlichtigem Antrieb. .ES My arel X;e; brachten.
Rémer, die mit ihren Soldaten auch die Mihlentechnik .ubef‘ :l: r Gli'éﬁe obwohl
Al]e'dings bezog sich diese nur auf Handmiihlen unters?hledhc ° eht erwie;en, dass
Man im alten Rom die Wassermiihle langst kannte.” Es ist auch nl(t:t t waren.

die dmischen Landgiiter im Rheinland mit Wassermiihlen ausgestatte

. ; V. 100 Jahre 1913-
I Jéﬁssen, Josef: Chronik des Kreisverbandes Kleve fiir Heimatpflege €

2013 Kjey
v, > Kleve 2013, . 260ft. 998, S. 13.
3 /OB Hans: Niederrheinischer Wassermiihlenfuihrer. Kﬂ;geld ]

%8t Hans: Niederrheinischer Wassermiihlenfishrer. S. 13.
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e 2 z 3 i L . Ran-"g‘_a"),
Abb, 1: Miihje von Haus Caen, Straclen (Foto: Dy Anne Mever zu Diittingdory,
Die Entwicklung der Wassermiihlen

. im 5. Jahrhun-
Friinkische Namen wie Miihlheim deuten aber darauf hin, dass man im
dert berej

waren
Burgen aus der Zeit des 8.-10. Jahfhund;ntsriebene
; ; e
ohne Wassermiihlen nicht mehr ,,lebensf‘zilng“. Das mit Wasserkraft
stechnische Wundep« aus der Spita

; . arbeit
ntike ersetzte alsbald die germanische Hand
und legte den Grundstein zZu ej
Mﬁhlentechnik war bis in die

. ichte.
er fast zweitausendjﬁhrigcn Technikgeschic
Bereiche der handwerklichen,

Neuzeit hinein gje Technologie, die nahezu f:j]if

der vorindustriellen und zum Teil auch noch der
industriellen Produktion dominierte, Uber 150 verschiedene Verwendungsarten
Mﬁhlentechnik sind Nachweighy

. chte der
r.* Damit kommt den Miihen in der Geschichte
Technikentwicklung eine Uberragende Bedeutung zu.

n

4 Deutsche Gcsel[schaﬂ
Muhlentag - Pfi

Ingstsonnt,
Nordrheichs

fur Miihlenkunde und Mﬁhlenerhal
ag 2000. Ejn Beitrag zum

tung eV (Hg): Deutschef
»Jahr dep In
tfalen, Minden 2000, S 59

: de
dustriekultur 2000 jm Lan
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- Wass
‘ erangebot konnte auf die unterhaltstréchtigen Gerinne, di

:ZEIS::;lgluhl:;. werden ent.sprecher'ld (!em Antrieb in unterschlichtige und ober-
Af die ﬁi;d iihlen uniertexlt. Damit wird zum Ausdruck gebracht, wie das Wasser
schlichi I:rda“fts‘:h.]agt- Pel: Urtypus des Wasserrades war das schmale unter-
waren Dgee [:! mit einer einzigen Felge, auf der schlichte Schaufelbretter befestigt
fonwéhre l;i ruck des gegen die Bretter 'anstriimcndcn Wassers setzte das Rad in
schlichi r; eRDfehbeWegung, wodurch die .Miihle angetrieben wurde. Beim ober-
| auf Dasi n aq sch}ug das Was§er iiber ein holzernes Gerinne oben auf das Rad
1 gex{ Mﬁhletzte ein groBeres n'atl'irllches.Gefélle voraus. Die Rader der oberschlachti-
J brciter Zen waren zwar kleiner als die der unterschlichtigen, aber dafiir deutlich
" wo im;ne:v:r hat{en 90% der .Wassermiihlen cinen unterschlichtigen Antrieb, aber
2ugt. Sic er HOhCﬂUl’lte.l’SChleq es zuliel:’,, wurden oberschlichtige Miihlen bevor-
Mimmtict dewaren yvesenthch leistungsfihiger als die unterschldchtigen. Wihrend
oborschlie hrten erliungsgrad ct“{a 35% §etmg, war f:lie Energieausbeute 5bei den
Unterschiod lgcn Muh.lcn wesenthch. giinstiger, denn sie lag bei rund 70%.” Dieser
! umel'SChléicht‘lSt be?mgt d‘urch die Tatsache', dass das Wasserrad bei den
 angetrichen 'geﬂ Miihlen nu.;ht' durcfh das Gewicht d(?s herunterfallenden Wassers
Ubrigens ;vud, sonde‘m lediglich die Strému.ngsenergle genutzt wirdé

der unt ga ' es z.lllch die Sonderform einer mittelschléchtigen Miihle.® Diese dhnelte

nterschlichtigen; nur traf das Wasser hier nicht unten, sondern auf der Héhe der

R ;
adachse auf dic Schaufeln. Bei stirkerem und gleichbleibend anhaltendem
e dem Wasserrad das

Wasse ;
T zufiihrten, verzichtet werden.

- D .
- Der erste , Miihlenboom* setzte im 11. und 12. Jahrhundert ein, als iiber die rheini-

* sch 5 .
en Wilder eine Rodungswelle ging, um Ackerflichen fur die wac

' len wir . .
tschaftlich immer interessanter. Bis etwa zum 17. Jahrhundert ex

hsende Bevol-
n die Wassermiih-
istierten weit

iibe .
I tausend dieser Mithlen im gesamten Rheinland. Auch wenn Windmiihlen oft
Jnsidern‘

:izll::‘lze:chtbar und damit auffilliger waren, so ist €s selbst heute dc?n nInsic
Rheinlandussg ‘Welch pohe Dominanz die Wassermiihlen vor allem im siidlichen
Eine Sond “f; in der Eifel besaBen, denn das Verhaltnis stieg hier al:lf bis zu 50:1.
dem Rhei eriorm qer Wassermiihlen waren die Schiffmiihlen, die im Rheinland auf
n und seinen groBen Nebenfliissen vor Anker lagen und in denen Brotge-

keru .
ng zu schaffen. Mit zunchmender Bevolkerungsdichte wurde

N
Emst, §
6 » Eugen: Miihlen i i
Emst, Eugen: . 30 .en im Wandel der Zeiten. Stuttgart 2005, S. 31.
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treide gemahlen wurde.’
durch die Ostgoten

1

N S1oi jon Rom
Erwiihnt wurden sie bereits bei der Belagerung vo
536 nach Chr

3 Schiffmiihlen litten zwar nie ﬂg
i W;lsscrmangcl, aber Hochwasser “1“

Eisgang bildeten eine stindige Gefa 1;
Mit dem Aufkommen der D“mp.

schifffahrt stellten die Flussmiihlen Clz
zu grofles Schifffahrtshindernis di{f un _
bis 1850 waren die Fliisse am Nieder
rhein | schiffmiihlenfrei*.

. vor Rickelratl
Abb. 2; Schrofiniihle  in ”f"gml'g-']frrrj'n;’dor_‘,
(Foto:  Dr. Anne Meyer zu Dii
Ratingen).

Die Wasserrider it
So wie die Fliigel die Windmu{ﬂb‘
charakterisicren, so machen die Rader
die Wassermiihlen aus. Die CrStC;I
Wasserrider waren holzern, schmdb
aber grof yng unterschlichtig. Wf;
genug  Gefille war, wurde db.
obcrschlﬁchtigc Antrieb bevorzugt. D.ﬂ
aber breiter. Eiserne Wasserriider kamen im
ahrhundert i, Gebrauch, Sie hatten meijst zwei Felgen und {hre
Strﬁmung besser angepasst. [hy Hauptvorteil war ihre la“g.c,
eich zu dep frither tiblichen Holzriidcrn, die alle zwanzig b’
werden mussten. Ejpe belriichtlichc Zahl von Wassermithle?

es Rad trieh dann eines der Werke an, 2. B
Schrotgang gy das Futtergetreige und/oder das Olschlagwerk:

bei waren die Réder zwar kleiner,
Rheinland erst im 19, ]

g Vogt, Hang: Der Niederr
Nlederrhcinisch
S. 8f,

hein ung g i ; y des
€n Mithlenyqry Stine Miihlep, Das Begleitheft 7y Ausstellung

andes e.V. in der historischen, Mithle zu Sanssouci, Kleve 199%
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‘Die Entwicklung der Windmiihlen
Erste gesicherte Nachrichten iiber das Vorhandensein von Windmiihlen brachte das
9. Jahrhundert; aber erst im 13. Jahrhundert gab es detaillierte Beschreibungen. Doch
uch diese stammten nicht aus Deutschland oder aus dem christlichen Abendland,
sondern vielmehr aus dem Kulturbereich des Islam, der damals noch Teile des
europdischen Kontinents besetzt hiclt und der die Anregung zum Windmiihlenbau an
'dic Europier weitergab. Rund vierzig Jahre nach dem Bau einer ersten Windmiihle in
!Mitteleuropa (Normandie) wurde dic erste Windmiihle auf deutschem Gebiet 1222 in
|K(iln errichtet, und zwar als Bockwindmiihle.® Auch die drittilteste Windmiihle in
Deutschland stand im Rheinland. Erbauer waren die Ménche der Zisterzienserabtei
mp bei Kamp-Lintfort. IThre Ménche erhielten nach einer Urkunde von 1253 die
; rlaubnis des zustindigen Territorialherrn, auf dem Dachsberg bei Kamp eine
Windmiihle zu errichten. Der Nachfolgebau der berithmtcn Klostermiihle wurde 1245
[durch den Krieg zerstort und schlieBlich abgetragen. So endete hier eine 700-jahrige
“nunterbrochene Windmiihlentradition, vielleicht die slteste in Deutschland. .
“Um 1600 reckten im gesamten Rheinland rund 120 Windmiihlen ihre Fliigel in den
‘Himmel und versuchten, sich gegen die Ubermacht der Wassermiihlen zu behaup-
ten.” Die Windmithlen erwiesen sich am Niederrhein, einer an Wasserkraft armen,
aber meist mit bestindigen Winden ausgestatteten Region, in manchen Fllen als die
{Voneilhaﬂere Version. Trotzdem wurden, wie aus der Anzahl der errichteten Mﬁhl?n
“lf’.icht feststellbar ist, die Wassermiihlen generell und dberall favorisiert, da sie .bll-
fllger zu bauen, einfacher zu bedienen und vielseitiger Zu verwenden waren. Wind-

;‘;‘ﬁhlen wurden also hauptsichlich dort gebaut, wo geeignete Antriebsgewdésser
! fehlten,

| Muhle"typem Bockwindmiihle — Turmwindmiihle - Hollindermiihle
"Im Layfe ger Jahrhunderte entwickelten sich verschiedene Typen von Windmiihlen.
A Wiire zunichst die deutsche Bockwindmiihle — auch Kastenmiihle g.enannt.— zu
oihnen. Das Miihlenhaus (Kasten) war mitsamt den Fliigeln auf einem filckel}
- Senkrecht stehenden Zapfen drehbar gelagert. Der Zapfen wiederum, der meist au
- einem dicken Eichenstamm von mindestens 60 cm Durchmesser — dem Hausbaum —
ruhte, wurde von einem kriftigen Balkengestell, dem Bock, gehalten.

R
v .
i 2% Hans: Die Rheinischen Windmithlen. Krefeld 2005, S. 13t
8L, Hans: Die Rheinischen Windmiihlen. S. 33.
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%zu Diittingdory, Ran’ngen),ﬂ
S o

ten eine Wandstirke von einem big zwel Me

meist direkt hinter dey St
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. = die |
termn. In den Turmwindmiihlen,

Doch wenn die Herbststiirme uZZE

das Rheinland hinwcgfcgilcnz B
schah nicht scltcn., dass o
Bockwindmiihlen umkspptel;.. o
musste aber auf Dauer vcrl‘m -
werden; und so entstanden ?h]c-:qwn

im Rheinland und im west ];cin
Westfalen iiblichen, ganz ausuhlcn-
gebauten  zylindrischen Mii -
tirme.'” Meist waren es Ma;?C s

me in der Stadtbefestigung, lnﬂn_
Stadtmiihlen dienten, oder soge e

nte Feldmiihlen in Form stcm?rmc
Wehr-  und Bcobachtungsu;ur_
drauBen oder in der Nihe von o
gen. Sie hatten eine drehbare, c . '
Rollen gelagerte Haube und o
Krihwerk, um die Haube samt -

gel leichter in den Wind drehen e :
kénnen. Sie besafien als regelrec . ‘
Wehrtiirme SchieBscharten und ha

CcSs

i€
»Kreislauf* bewegt werden. D

3 I dem ‘
adtmauer und wurden bei fehlen o ‘
. ) i
wandte Technologie war im Ker

ar
tihle, gleich, Wichtigster Werkstoff w
ten.

o
Wurde dag Holz vor Feuchtigke

, er-
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14ff.; Vogt, Hans: Die Rheinische
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| die einander i A .

Kammrad u; (;";t:;(ﬂllf.glelchen. Mit.Hilfe der beiden hauptsichlichen Radtypen
und umlenken als agehnel?e konnten die Betreiber sowohl die Drehkraft iibertragen
bercits in der /;mtik l:)c die Drehgeschwindigkeit verandern. Dieses Verfahren war
Bockwindmiihlen : eka"f“- Es waren die Niederlinder, die zu den sturmanfilligen
cinem steinemen Ell;e stabile Alternative bauten, nimlich die Achtkantmiihle." Auf
die Kappe. Doch t" geschoss ruhten die oberen Geschosse aus Holzfachwerk und
wurden hier nur SiegthEder Nachbarschaft des Rheinlandes zu den Niederlanden
ntstanden i Rhn' Xemplar.e gebaut, alle am nordlichen Niederrhein. Vielmehr
Kappenwindmighlen e;'ﬂa“d le spiter allgemein iiblichen hollandischen
giinstigere Windm({h] iese Ho{ldndermﬁh}en stellten modernere, aerodynamisch
[e"iChtet, Seit et :;n dar. Sie waren in konischer Bauweise ganz aus Stein
;Rheinland erbaut : cem 18. Jahrhundert wurden rund 160 dieser Miihlen im
}Kastenmiihle u“d. Eine schr secltene niederlindische Bauform als Zwitter von
iKokefmﬁhle o hACIIItkantmﬁhle gab es cbenfalls im Rheinland, und zwar die ‘
Unterbay in’ de: GWIPPml'il'lle genannt.'? An die Stelle des Bockes trat hier ein |
 Verkleinerte Miihle : stalt eines Pyramiden- oder Kegelstumpfes. Das nunmehr
j K°kermﬁhle o nhaus war auf einer Art Kocher gelagert, woher die Bezeichnung
Kammraq wod mte.. Das' obere Gehiuse enthielt nur die Fliigelachse und das groBe

i urch ein leichteres ,,In-den-Wind-Drehen® moglich war.

‘Techni
f 5};‘3::0!1(% Verbesserungen
i S H
ich beim Innenleben der Wind- und Wassermi

' vollzg e :

! Schongur;;g?;:(f es im Laufe der Zeit, die entsprechenden A

adurch stang g wurde bei vielen Mihlen eine Rosetten-Steuerung installiert. |

Wind-Drehen« let Haube automatisch immer im Wind und das miithsame ,In-den- |
mit dem Kriihsteert hatte sich erledigt. Auch der angeschiittete

l.jhlenber .
g oder die Galerie waren nicht mehr notwendig. Ebenfalls wurde an den

- Vindmij .

'crsparen,h ;Zn?v:‘feln g'eforscht, um das ldstige Bespannen und Reffen der Segel zu

“ ® aus Holy, od den die herksmmlichen Gatterfliigel durch jalousiefliigel mit Lamel-

dusgeklijgelte er Blech ersetzt. Sie konnten wahrend des laufenden Betriebs iiber ein
S Hebelsystem gedffnet und geschlossen werden. Einen gewaltigen

hlen kaum Entwicklungen
ntriebe zu verbessern.

|
1
|
1

"
DGm
; (Hg.): .
12 'gdf_"ﬁhlcn.gs.) ‘19?eut50her Miihlentag 2000. S. 18ff; Vogt, Hans: Die Rheinischen

réde.
hy » Wolf
Nderte Duisbf:gn% 9B8‘;rt§<3112,3 Susanne/Bieker, Josef: windmiihlen. Im w

.

andel der Jahr-
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. 1935
um
PR k brachten die kon-
beim Fliigelwer ) aren so ko
insichtlich der Verbesserung . tallfliigel w. T
Durchbruch "o ICh’t l(lznen Ventikantenfliigel." Diese (:v[ : Lage war, dic Mihle s:llie
entwickelten Bllau'sc anz 6ffnen konnte und somit in der es aber auch moglich, hn
struiert, da:)S mellxnusr:feichiedliche Offnung des Spa[ltS wirhalten Von den rund z¢
zu setzen. Durc : hne die Fliigel anz . .
indigkeit zu regulieren, o o iederrhein.
Drehges;?wl;::::ikel;ilau’scghen Miihlen* steht die Hilfte am N
iibrig geblie »

. inischen Miihlen im Zuge der lndqstrialnsuerl;:g Rolle als lﬁndllchr e
Die Rheln'?c e ielten um 1900 fast ausschlieBlich I:IUI' lichen Brot, Ve
Qeneitoaimonen sp:ie' te\t;ersorgung der Bevélkerung ml.t dem aigc g fir dic H.el;
Getreidem'ﬁhlen f!ir len ihnen waren Walk- und I_.ohmlihlcn,l “cliustriebetriebe ¢in
glelil(:hswe;s: }v:;lnﬁ: (t)md Leder. GréBere Gewerbe (;der v%/t:'s ; :rmﬁhlen. Von ihn:u’;
s T as bei den - be
aus;hnsz::ur:rh:trxzrggt‘i:nﬁzzl /:::‘?(")Sl,"‘(’;re (:mderen 40% wurden als Antri
produzie

. h
ie auc
: ; . Oft waren s
Maschinen vor allem im handwerklichen Bereich eingesetzt
Keimzellen fijr die Industrie

i adrich
! ie sind Friedric
Beispiele im Bereich der Schwermdlfsm‘\:;vs:l]kmiihle zur
| ne .
Krupp oder die Stahlfirma Hoesch, Friedrich Krupp hatte 18:1 fll ::;hmiedete und dli
Ver;f;fgung gestellt bekommen, in der €r seinen ersten Stf! einischen Lenders
Stahlfirma Hoesch in Dortmund jst aus einem Hiittenwerk im r
dorf bei Dijren hervorgegan

el oCS

in neSlgc

gen. Es wurde dort 1819 gegriindet und besig,:eitung im
. . -un .

Wasserrad, Hammer, Ziehbinke und Schleifsteine in der Kleineisenv

ser-
lls von Was
Bergischen Land wie aych im Raum Aachen wurden damals ebenfa

. r
. : sich de
auch die Papier- und Textilindustrie bedl,er:ifnvon 1895
Wassermihlen, Gemsi der grofien und landesweiten Gewerbe-Statis

und
. . len noCh r

wurden im rheinigchep, Landesteil geg heutigen Nordrhem-WeSt;aate dicse Zahlen
4.000 Wassermiihlep, und 450 Windmiihlen registriert. Hans Vogt

sadlichsten
. . hledllCh
eingehend analysiert ynq k gebnis, dass sie aus untersc

Hans: Der Niederrhein und sej
DGM Hg.): Deutscher Miihleng
mi!hlenﬁlhrer, S.33f¢

ag 2000. S, 26
> S0mme

ser-
Hans: Niederrheinischer Was
T, Susanne. Mithlen

am Niederrhein, Kg]p 1991, S. 43.
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Das Ende der Wasser- und Windmiihlenzeit
.DampfmaSChinc und Elektrizitit lieBen im 19. Jahrhundert die Miihlen allmdhlich
ubcrﬂﬁSng werden. Allerdings dauerte der Abschied von den naturkraftbetriebenen
Mﬁh]c” tiber 150 Jahre. Immer wieder hatte es Stilllegungswellen gegeben, dic
emnerseits durch die verschiedenen Wirtschaftskrisen unterbrochen wurden. Anderer-
Scits gab es durch die beiden Weltkriege und den notigen Einsatz aller Versor-
sungsmittel gewisse Erholungspausen. Nach dem Zweiten Weltkrieg war schlieBlic%l
Wr noch ein Drittel der Getreidemiihlen im Einsatz, die Mehrzahl davon mit
Motorkraft. Aber erst durch dic staatlichen Miihlenstrukturgesetze von 1957 und
1961, dic Mindestkapazititen festsetzten und gleichzeitig Stilllegungspramien
anboten, wurde dic gewerbliche Nutzung der Miihlen nahezu vollstindig aufgege-
ben, vollig schlieBlich durch das Miihlenstrukturgesetz von 1971. Fiir die iiberflissig
&ewordenen Wasscrmiihlengebiiude ergaben sich, falls sie nicht wegen Baufilligkeit
abgerissen wurden, alternative Nutzungsmdglichkeiten. Wegen ihrer oft reizvollen
Lage an romantischen Orten wurden sie in vielen Fillen zu gastronomischen
setricbe“ umfunktioniert. Viel schwicriger war das mit den Windmiihlen. Hinsicht-
lch ciner gewerblichen Nutzung kamen die Windmiihlen fur den Ausbau grofierer
qewcrbeC{f iebe oder Industricanlagen kaum in Frage. Ihre Leistungen waren dazu
2 schwach und wegen der Windabhangigkeit obendrein auch noch sehr
unZUverlﬁssig‘ Des Weiteren waren ihre runden engen Geschosse nicht gerade
\fit?rncuhaﬂ' So blicb meist nur die Nutzung fiir den Wohngebrauch, als M'u?f:en od':,:
h andere kulturelle Zwecke iibrig. 1998 gab ecs gemil der Dc.nknn‘l‘l isten i
de;é:]?:(;l- nf)cll insgesamt 273 Wasscrmﬁ]:slengebéiudc und 170 Wl;lj;]:::lilol;n\;zz
" iglich zehn funktionsfihig waren.” In den letzten Zwanzig e o atln
n.tsprechcnd den Ziclen des NRW-Denkmalschutzgesetzes von 1980 iiber z
E!hlcn dank der Initiative von Privatpersonen oder durch das Engagement von
tthlen- und Fordervereinen wieder in Betrieb genommen werder.

15
Vogt Hans: Nicderrheinischer Wassermiihlenfuhrer, S. 33ft.
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Berichte

Vorsorge durch Forspht_m
Infrastrukturen am Beispie
ein Projektbericht

s-
g: zur Rolle bauliche_r Forscsh(;l-gg_
| der Bayer Farbenfabriken, 19

von Dennis Gschaider .
: it i sdifferenz
Die Entwicklung der modernen Forschung ist ve.rbunden mit l:]-rt;:e%l:kenntnismo'
Tung an verschiedenen Orten der Wissenschaft, _dle unterschiedlic it das industricl-
delle und Wissenskonﬁgurationen verkdrpern. Einen dieser Orte ste

ituierte sich
le Forschungslaboratorium dar. Gegen Ende des 19. Jahrhunderts konstitui .
mit der Industrieforschy i

. it dem
Forschungseinrichtungen.' 1891 richteten dije Farbenfabriken BayT(rj (;‘;; orste,
»Wissenschaftlichen Hauptlaboratorjym« im Werk Wuppertal-Elberfe :

. : h emné
hZipierte Gebiude ein, Eg zeichnete sich durc

n
. und Risiko Organisierten, ym Forschung fiir die ZUk\;:ﬂ
2u gestalten ypq Wirtschaftlicher, Erfolg dyrch, Innovationen 2, erzielen. Dies
anhand der Forschy i

cltraum von 1950 bis 1980 untersucht, ‘:Z
e bauliche Infrastruk gy, der ,,Lebensversicherung“ FOTSChuh_
i ondere Herausforderung fiir das Untern® -
nd zy intensivieren, ga aufgrund der Wi

1 . 0-

l;':)%m}“f’%i, E"};‘St ,“i:‘" € emergence laboratories in the dyestuffs industry, ]82

5209 In: The Britjg Journa) for the History o Science 25(1992) S.91-111, hier S. 103-105-
Meyer-Thurow, Georg: The lndustrializati as ’

Shemical Industry, 1. I

n
. n of | ion; the Germa
T sis 73 (1982) 5. 363-38? Nvention; A Case Study from

Reich, Leonard g . .

e Makin ;
GE and Be], 1876-192¢ € Of Americy

N Industy
- < Cambrigg, 1985, g 1. Hal Researcy,
Forschung n der chemnschen Indy >

‘ " =% Grimm, Hgn
strie. In: Stah] und Ej

of research

. at
Science and Business

. r
1S Georg: Organisation 5‘::
SeN 55 (1935), 5. 349-351, hier S. 3
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schaftlichen F
Konkurrenz t?]:ﬁ.’cn dgcr Elllﬂcchu}ng der IG Farben, der starken international
Handlungsdmck et S bcschlgunxgtcn wissenschaftlich-technischen F 3n10r]11€;011
Jahrhunderts bewiihsi—tand' [_)ablel zeigt sich, das vom bisherigen, scit E do sc 15,
groBer Forschungs en Prinzip einzelner, dezentralisierter Labc’)rat - =
1970er Jahren mi%ijz:ntren abgewichen wurde. So entstanden in dzrller};éu(;g UﬂStes
PﬂanzenSChutzzmtmrln Pltlarmaforsc]?ungszcntmm in Wuppertal-Katernberg u e::i (;l i
Schu“gsmntren o dn n Monheim interdisziplindre und zc:ntralisitg:r'tn Fem
orientierten, In il Cf griinen Wiese, die sich an amerikanischen Einri l‘: el
rer riumlichen Anordnung und Architektur verweiscr:n;il: ;3? %ﬁg

Bcdcu

tung kom ikati

. mun ;

geziclt produktive 7 ;i;ﬁ{;ver und kreativer Umfelder fiir den Forschungsprozess, um
ille zu ermdglichen und als Ressource zu nutzen ,

E ) iy
o
)

Ab
- 1: Bg § :
ver-P, T : .
flanzenschutzzentrum in Monhein, 1989. In: Bay

porate History & Archives.

er AG, Co
{iber dic bloBe Bereitstel-
iff auf Ansiitze aus der
de als technologische
n Zielsetzungen
ber eine raumli-
Medium

frastruktur
[n Riickgr
¢ Gebiu
t bestimmic
r Nutzer 0
Sie fungieren als

Es Zeigt of
ng Ein::l:h},?:ass dic Funktion der baulichen In
18senschafig rschungsumgebung hinausgeht.
ftefakte | - und Technikforschung konnen di
g(‘-schaffen an‘PICrt werden, die von Akteuren mi
Che, matCric]lcrden und damit wiederum das Verhalten de
e als auch symbolische Ebenc konfigurieren.
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fir soziale Prozesse.* Bereits die
von Grundrissen und Pldnen, die e
Ordnungen zur Verhaltenssteuery
den unternehmerischen Um
Struktur auf die Planung,
deren Abhingigkeit von ges

grafischen Reprisentationen der Riume in I;;)z?tr;
ine wichtige Quelle darstellen, enthalfen lmpsomit
ng.’ Die Forschungseinrichtungen spiegeln rer
gang mit Wissenschaft wieder und verweisen in und
Ausgestaltung und konkrete Praxis der Forschung

ellschaftlichen und technischen Entwicklungen. die als
Analytisch lassen sich fiir eine solche Untersuchung drei Phasen nutzen, o,
typische Momente im Lebenszyklus eines Gebiudes verstanfle:n werfieﬂ ondern
wenngleich damit keine lineare Abfolge der Phasen impliziert wird, sbi das
Uberschneidungen und Uberlagerungen méglich sind. Am Anfang steht dabe eine
Design der Einrichtungen als Umsetzung einer gewiinschten Funlftlon md den
materielle Form. Dabei wird nach den beteiligten Akteuren, ihren Zielen un
Hintergrundbedingungen, di

) nn
e auf die Planung einwirken, gefragt. Des Weiteren ka
die praktische Nutzung der Ej

einer materiellen Dekonstrukt
Die bisherige Arbeit zeigt, da
die Funktion einer Forschun

. sablick in
$s vor allem die Planungsphase einen tiefen Einblick i
erméglicht, wihrend die p

o - te
gseinrichtung und der iy zugrunde liegenden KQ“ze?ne
raktische Nutzung aufgrund der Quellenlage fiir €
historische Arbeit deutlich

. . : c
schwieriger 2y erfassen ist. Erste Ergebnisse sind nad
Auswertung des Quellenmateria]g imL

aufe des Jahres Zu erwarten.

nForschungsreisen oder Unterwegs ZuU niederlandischen und
belgischen Archiven

von Lina Schréder

_ ce in Conte t
® Gieryn, Buildings: 5 53 1991,
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lung ist
ganz besond
sc ers dann u T
aus Gn’jnden . "umgangllch wen : "
ei 20 o7 n sic gre : :
;\(:l:r besucht werden s;TZnK:S}Cm'nmlmlerung - mehrege Eﬁ;g:srfhrel?nfj ist und -
nac;sg';;held&l(anal Wclc.he:"d‘_j'c \l}ckonstruktion der Diskussion?:r\a"lime :iner ll{{}:md-
) - le Verfasserin i ) en Rhein-
derB wurden zunich - serin im Rahmen . .
intemun.desrepllblik in Ar:st zahlreiche regionale und zentralel.lﬁlrrmi\'pn?msmonsm‘belt7
gischear:l?"alen Projekts wg:UCE genommen. Fiir cine umfassendc g e o
- _ e .

m VOrfeI]l(tje;?SScn hieran unvc?z?:h?bl; Einbeziehung der niederlﬁndz;:ztlil:lx:":xgnglise]s
iiber d- . ]l?el‘ Benutzun . . T. ¢l
eines::eje“.’e'“ge Archivs%rslliﬂandls‘:hef Archive ist der Forscher gut b i
i DS imiter dem deut ur und Archivicktonik kundig zu Fut beraten, sich
Vemahnchland und den Niedc fn Archlywesen entsprechen. Beis i;z i da diese
Naler Pro\fBundcsarchiv- Kob]cer a"dl:n dic nationalen Bestinde vcf)rwie‘;/:rllsde8 werdcr}

enienz fingon < cnz Rijksarchief. : zentra

a . ind - ief: Den H 0 e .

a Eﬁggn Sind die desc ]:):;ch scparat in den cinzelnen La?latfgé-?)fwA;’Chw‘ahen hicen,
filtige \‘/3Standen tber 19 %_,lzchen Rijksarchief zusammen mit den. jei\?:illrilzzrcmv?n.
Mitte] daorb?reit“ng Crforder%erorte Vc?neilt, cin Umstand, der eine besongexr]sreglo-

elltsc]]r 'N}ir Belgien steht d Hlerbc{_ stellen online-Angebote ein wichtiges I-SI?IE:

Rijksarc};' lederlindisch Fraer ..sc.hr iibersichtlich aufgebaute und in vier Sprachen
"iederléin:ffhttpl//www.a’rch bnz-os's‘:h und Englisch) abrufbare Internetaufiritt des
cin Blick 1scher Archive a. e/ md_ex~Php?1=nl zur Verfiigung. Vor einer Benutzung
(Niederls auf die Webs’e ﬁenz gleich al.'lf welcher staatlichen Ebene, empfiehlt sich
fi h iOneEd:SCh, Deutsch, Englisch;amh;-cven'nl - cbenfalls mehrsprachig verfasst

u; }?as VOrIiLngs::éag-}.ghe Lagerorte crkl?:ltel:?;t;g:; sich mittels entsprechender Such-

i e . .

"ersc}:’i Zdanzusuchen. eDI;:;as V;:;:F in den beiden Nachbarlindern dic unten genannten

ebryay enen Griinden mﬁglichgte im Rahmen einer Rundreise, deren Dauer aus

Cinsch)s o konnten im nied s 14 Tage n'l'Cht iiberschreiten sollte. Bereits im
Aprilwoghge Dokumente ay erlindischen Rijksarchief in Den Haag interessante
Maastricig el'folgte nun d sgewertet wer(!en. In der letzten Mérz- und ersten

clgisch t” und Rotter damer .Besuch de; niederlindischen Stadtarchive in Sittard,

en Stadtarchi : (ein Besuch in Venlo erfolgte spiter noch separat), der
rchive in Liittich und 1o i
nd Antwerpen  sowie der Lesesile des

7
Der T
el der Arbe;
: eerpe.n Zum Rlljlzlitnlau-t et: Der rote Montanfaden als ultima ratio oder die Wasserstraie von
archivm.a"Sch begriinde Eine infrastruktur-historische Betrachtung. .
’ as I;I;,Bemﬂ. ete Ausnahmen sind z. B. das Militdrarchiv in Freiburg oder das Film-
d CL .
Ioeg Archiy dzfasaStmht verwahrt nach der Fusion zwischen dem Provinzarchiv Limb
S Antwe tadt sowohl die stadtischen als auch provinzialen Bestinde.
rpener Stadtarchiv ist das Felixarchief.

urg und
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; . : in
belgischen Rijksarchief in Beveren', Brussel und Li¢ge (Liittich) — riickblickend €i
anspruchsvolles, aber lohnendes Programm.

. . @ —- .- 5 N N .

Utrecht " 3 7 Zuphen ‘?Z

: .%’L’\E"’f ! :
en o

Hbut A '"«}‘”2\’ Doennchem - et
: [ o Cnojetpiaall ,
e Emmerich
\m!ﬁ P Tt <N Rhein BOShOl Botken
b Nimegep e ST 3
¥ \ < A o

. 5 J’ K
s-Heno%enboscf{ Goch wlsel
Veghe!

. Tiburg ge :
- 9

R €312 y

v Eindhoyen Deurne

° . .
o R m"\\~ Duls :
v _ Tumhout V“-"'“g"(-:«:'d ~. » DUl j
" ! (s w N ; N 1 e ) rf B
e tteeny g Gt N\ Mt Vesen-piadidan )
e SR A A e o
| [0 o ) j dnchengladbachy,
j ) _ { & ; TN
| Aarsehot Be'\l?gm ' e Erkelgnzos Grcvenbrouch\K

5 g QP P 8l y ;
,M¢‘m(ienk CPTTNY Sillich \.\ o, D
e R " N o en }

' Wifeep " SRS

. , \ - o,
) . o1 i Sm!:]’rwden« Tonger? 3 meﬁm‘ou{f" Eyf:}a |)'\Bol
NS Ty S . N o)
. . ki .‘v(%vfe -, \ N 1 Y . 2ulpich
w13 ; . e - e
Mj“ . =pm§)es~Louvain-ca-Neuv a o
Sainniae 'Y?’ € bt . 'Q iere . Simmerath uﬁklmhe
Abb. 1: Ubersichust, g oS Verjits LT 8y
. 1: Ubersi - . - C
Als auonong 4 ch skarte — von dey Verfasserin auf der Grundlage von google-Maps erstelll.
rordentlic] gunstig fiir ejp die
! e zii i sich
Tatsache, dass es ip den aufgesych  edonihrung der Reise erwies

: s
? 5. 2
&
—*
%
-

. . d
gekauftes Bahor War ein bereits i tschla®
dor gesamt:zntllgil:te,vazitl:{I:lt;smwzhlweise fir sechs oeéesr lzh\t,?l‘r:egti ll)gi[:i: DB fif
Inha})f:r, innerhalb von vier Woc r:;agdef‘ Werden kann. Dieges ermoglicht d&™
beteiligten Nachbarlindery nach seinerrrxl lglidgesf;m
urtnj

| erleichtert die O t sechs bzw. acht Tagen, in de
() 1e : .
| rBanisation ung gewdhrt, wqq

S mit allen Ziigen zu reisen. D'e:
¢ reine Transportfrage angeht, V0

" Westlich von Antwerper,
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age, cinen Archivaufenthalt
heidungen vor Ort stofit
Grenzen, wenn die
auch auf

allem die Flexibilitit. i
abmkﬂmn}:‘l}?lb‘l"m, }f: nach angetroffener Quellenl
fier frohliche \?J Z!-l verlingern. Mit derart spontanen Entsc
Ortliche Holcllcrjls&lc-nS(,:haﬁllcr all.crdings auch einmal an scine
"Forschungsrcismu]lc;m.f nicht eingestellt ist. Ein wenig Abenteuer ist also
R'-'ndtoun it ieser Art durchaus dabei... NaturgemiB steht auf einer
{n dei ey 7 Illcr‘angcdcutctcn, die Arbeit im Benutzersaal an allererster Stelle
ortliche GCOgraﬁ:\:lt, dic dz}nn noch zwischen den Ziigen bleibt, einen Bl{ck auf dié
m'}r personlich be ZU werfen und etwas vom genius loci zu erfassen, ist aber nicht

reichernd, sondern bietet vielmehr einen zusitzlichen gedanklichen

Intergry el s
grund fiir die weitere Forschungsarbeit.

Karl-Hej

~fej e -

| nz-Tekath-Forderpreis doppelt vergeben

2015 hat der Historische Verein

fiir Geldern und Umgegend den nach dem
friiheren Archivar des Kreises Kleve benannten
Preis fiir junge Wissenschaftler zum fiinften
Mal vergeben. Dic dcutsch-nicderl.‘indische
Jury entschied sich fiir zwel Preistragerinnen:
Nienke de Jong aus Groningen hat sich die
Ehrung mit ihrer afstudeerscriptie Master
History Today _Het Arnhemse klooster
Bethanié (1429-1580) als producticcentrum
van handschriften voor ecn Gelders-Neder-
verdient. Anna Janina Bannach
aus Koln wurde ausgezeichnet fiir ihre Master-
arbeit ,,Einc Anna Selbdritt des Dries Holthuys
aus Warbeyen — Kunsttcclmologischc und res-

tauratorische Untersuchungen einer niederrhei-
500*. Die Laudatio beim

FcStakt el nischen Skulptur um 1

der ypy 1\‘;} ;'OS Schatorjé, Direktor des Limburgs Museum und gleichzeitig Mitglied

antsch' eitere Mitglieder sind Prof. Dr. Guillaume van Gemert, Prof. Dr. Irmgard
¢, Prof. Dr. Leo Peters un itzender des Historischen

ereins 1 d Gerd Halmanns als Vorst (
.8, Die Festvortrige der beiden n im Herbst in einem

Cinen B Preistrigerinnen werde

ahrep uch versffentlicht. Weitere [nformationen Zum Tekath-Preis, der in zwel
c 3 : ;

rmeut vergeben wird, finden gich unt

Am 20. Mirz

rijnse markt"

.hv—gcldcrn.de.

er www
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Aus dem Verteilerkreis

»Viersener Salon“:
lische Ereignisse, |
che Diskurse

Forum fiir historische Ausstellungen, mtllf'f':fi:
iterarische Begegnungen und wissenscha

von Albert Pauly

Am 13, Juni 2014 eréffnete der V.
ner S

. N le
alon“. Die Konzeption erlaubt dem Verein nicht nur, historische (und aktuel )

» sondern auch - angelehnt an den Sal:;;;
-19. Jahrhunderts — im Rahmen &ffentlicher Verarlstaltlmge{l al-
n Diskurs zur Kultur jm Allgemeinen und zur Stadt- und Regio

Gedanken des 17.
wissenschaftliche

und Erweiterungsbauten 1960 W“rg;
S ganze Gelinde nun zum Standort filr
bnungen wurde, Stilgeschichtlich steht das Gebaude fiir eine vofg
. abgesetzte neubarocke Richtung. Die erste, von Ren
tierte Ausstellung wies dabei weit iiber Viersen hinaus und brachte det

»Niederrhein a|g Schauplat; europdischer Geschichte* nahe. Intention
r es, Zum Auftakt den Blick auf die ganz groBen Themdzl;
> In archivalischen Quejjn und Teil regionaler Ereignisgeschichte

R Gegenstinden ayg lokalen und region?”
rdumliche Geschich

und Durchzugsgebiet dle‘:it;
de auf der einen Seite und ot
das deutsche Reichsgeb'
hen Reichsteile andererseits

. » Kurkgln
die in de i N
Waren die Partejo " Reformation Protestantisc

useinandersetzungen.



Hicmu

wurde ci g g

- n Schulkoffer fiir Grund- und weiterfiihrende Schulen entwickelt. Als
Begleitbuch zur Ausstellung

erschien als Band 1 der
_Edition Viersencr Salon*
das Buch ,Der Niederrhein —
Schauplatz curopiischer Ge-
schichte* von Leo Peters, das

nur noch im Salon erhiltlich
ist (VK 19,90 €).

Abb. 1: Nachbildung des Ateliers
des Photographen Albert Breer niit
gemalter Kulisse, Balken-Kamera
und Mobiliar aus der 2. Hilfte des

19. Jahrhunderts int Rahmen der
| Viersener Salon".

Ausstellung im
Heinz Hell.

Dic zweite Ausstellung, die

am 1. Mirz eroffnet wurde

und bis zum 16. August 2015
zu schen ist, triagt den Titel:

_  Fotografic der Griinderzeit am
erfahrens tritt

Photogran i :
Joto : y
Nllc ergﬁ:?ﬂ‘}fschgs Atelier Albert Breuct
itte deg 1 Mit der offiziellen Vorstellung
Faszinatio 19.' Jahrhunderts in Paris ein net” die Welt. Dic
n fir die neue Technik, realistische Abbilder der welt zu schaffen, 1st SO
eicht. Die

gl‘()B

] (_Ia ; :

Aussmul:' die Fotografic in nur 20 Jahren jeden Wink

B 2 gibt anhand der nachgelassenen Bilder des Kleinstadt-Fotogra ‘
in die Kultur- und Sozialgeschichte

I‘cuCr
aus Dis |
(e oto s Diilken (1839-1901) cinen Einblick B
Onze t_graﬁc in der zweiten Halfte des 19 Jahrhunderts- Fir die Idee un
: Z?‘ ion zeichnet Helge Drafz verantwortlich- Die pegleitende Ausgtellung bildet
y ultganSSiSChcm Mobiliar ein i or zweiten Hiilfte (!esl
g tenr11<(lerts nach, erginzt durch das Foto-Atelier von Albert _Breger rp1t einer
Otos v amera und den nach Katalog crworbenen Requisiten SOWIC einer in seinen
18 n Kulisse. . o
R Historiker und Journalist Helge pekannt durch sein¢ Arbeit fiir dasf WI;R
rischer Fotografien: Er konnte TUr ie
nen und zu

Sehen.
, ist Kenner un gammler histo
o sichten, 24 ord

u
Zabe
& gewonnen werden, den Nachlass Breuers Zu 51 S oFz am Retspie]
hienencn Buch 8 fon des

Schr .

] ene'gen. In dem zur Ausstellung ersc e lcher

ah reuers di tsbedingungen ewohnliche o i

s o e I S e
der Portrait- und Gcbrauchsfotogr

39




i siche
isentation (s
i Repriisen
Fotografien: Erinnerung und
ionen von
nellen F.unknone
Biicherspiegel).

il
uscu
“ des M r
,hlmmelwarts — hemelwaarts (s]zlon" in d?
Netzwerks »Kulturraym, Nlederrhein“ befagsst sich der »Viersener

dritten Ausstellung mit »Exerzitien

vierte Ausstellung hat

Die
016). »
tnd Wallfahrien (06,00 201 5.26.02.2
2um Them
aiser*

5
ienrat JO
a: Kaiser’ g Kaffee und Kommerzien
(April—September 201¢6),

»Viersener Salon«

Gfﬁlungszeiten (Eintrig frei): pg.
Uhr, Mo.-Mj ;

-00
iertage: 11-18:
15-18:00 Uht; Re:. und Féle“agzrippen-

0 Besych von Schulklassen und privaten

Adresse: ,,Viersener Salon“, Gerberstr. 20, 4] 748 Viersen

www.viersener-salon.de
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AnkﬁndigUngen

1815.2

-2015: D

0 - Der nordli M

Ngress nérdliche Maas-Rhein-Raum nach dem Wi
iener

poSIUm d .
arbejt m; er Niederrhei
: it dem Histori ein-Akademic/Ak: i
im ist . adem e .
burgs Gcschicd? :':‘scgcn Verein fir Geldern ISnI:el(Ji:nmJn (I\(leAN) in Zusammen-
udhcidkundig Genootschap (Kl,g(;%;:(g) ltlrnd d\e/m {(0nmklijk
ing Venlo

Info
od ‘Mationen
er und An
Www-lgog.nl meldung unter: www.uni-duc.de/naan oder www hv-geldern de

08 3
Empfang.
W Kaffee, gBﬂChel'Stiindc Ausgeben der Teil
%ﬁr unterlagen s g er Teilnehmer-
09:45 G:,a""s (Histor. Verein) Begriiftung.
P"o/‘
;, 013 Uhralf Peter Fuchs (Essen) ﬁeglﬁheln-Maas-Razlrn und das Gleichgewicht
opa.
rof_'
10: 45_“" mgard Hantsche (Essen) 175;""0" iale Verdnderungen Jurch den Wiener
003 s e Dot
1 N eters (LG 1S ussion.
l\i,muhr 0OG Venlo)
r‘ZGO‘l 1:50 Uhr Kaffeepause.
m-bﬂﬂd Venner 1815. Preufien an der Maas?
S0-12:20U
er : hr —
*d Halmanns (Hi Niederrheinische ~Franzosen” werden . Preu-
(Histor. Verein) ﬁen "
1\2}@ Konkrete Auswirkungen der Epochenjahrc 1814/15
'.20-12:30 O am Beispiel der Gemeinde Weeze, ]
. Beate 541 . Diskussion.
14~14;40.UhrUhr Mittagspause, ;__
's. Bert Thi Nach dem Regimewechsel die Ibrechnung?
tssen Beamte in Kleve und das Ende der franzosischen
Herrschaft.
Vortrag und Diskussion.
in ka

o

40-15: g

Drs, Frl 5:20 Uhr Nieuw land i art.

\.:"s Hermans De kaart van de linker maasoever 18 19.
| Vorta und Diskussion.




15:20-16:00 Uhr
Prof. Dr. Heinz Eickmans (Essen)

Das  Ende  der hiesigen  Landes-
Niederldindischen Sprache". R
Das sprachliche Auscinanderwachse{l der nor:hC:::s.
Rhein-Maas-Region nach dem Wiener Kongn
Vortrag und Diskussion.

16:00 Uhr
Prof. Dr. Ralf Peter F, tichs (NAAN)

Resiimee und Ausblick

Die Jahrestagung des Emmericher Geschichtsvereins:

Der Rhein

Anmeldung: Siehe §. 44 Emmerich T

Programm

Montag, 20.07.:

Bis 11:00 Uhr
11:15-12:00 Uhr

m——

Anreise, B

Dr. Martin Felfes

Mythos Rhein. of-
BegruBung/Einmhmng in das Tagungsthema/V

stellung des Programmablaufs, *7
15-16:45 Uhr Der Rhein als Objets pol. Interessenlagen un
Prof. Dr. Irmgard Hantsche (Essen) Begehrh'chkeiten von Ludwig XIV. bis ins 20.

Jh. R
17-18:15 Uhr Grenzk j i irtschaftung
Dr. Emile Smit (Tiel, NL) im 18, ;:ﬂlkte else Wasserbewiri R
19:30-20:15 Uhr Wie die Dampfer vom Rhein verschwanden-

Film I

Dienstag, 21 07..
]

?,2,},2;,12,2? UhrE . Die Entwiciq Ung der Rhemschifffahrt
11-12:15 Uh: i Vom Einbaum Zum Containerschiff. el
Karl Heinz Fischer 8. (Emmerich, ) Der Rhein als w,

asserstrafie der Missionierung-
Gesellschaftliche

1

i

L
5-18:00 Uhr
Bernhard Lensing @orkeng D

im
Und geographische Grenzen i
au.fe der Geschichte. sl
Dgzche, Schleusen. Griben, Polder.,
eichschayen am Niederrhein. —
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hﬂm’o‘:h 22.07.;

| 09:15-18:30 Uhr

Tagesausflug nach Papenburg.

[ 19:30-21:00 Uhr

Rheingold - der Film.

D
—onnerstag, 23.07..

2?:15-[0:30 Uhr
of. Dr. Irmgard Hantsche (Essen)

I ———

Die Darstellung des
region in Reiseberichten
Ausziige und Kommentare.

10:45-12:15 Uhr

(4

Rheins und seiner Ufer-
des 18. und 19. Jh.

Die Musik im Spiegel des Rheins.

] nrik Wirz (Emmerich)
5-18:00 Uhr

Mark, .
o us Veh (Duisburg)/Dr. Antoon

Der Rhein im Spiegel der Literatur.

—~—cnisen (Zeist)

19:00 Uhr

Grill- und Abschlussabend.

.

Frejt

09:15-10:45 Uhr

Der Rhein als Motiv der Malerei.

2 Martin Feles

1]:
?:(I)EZ:OO Uhr Riickblicke und Ausblicke.
70 Ube Worigottesdiens!
T Abreise nach dem Mittagessen.
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Veranstaltungen

A-Ausstellung F-Fiihrung, Exkursion

K-Konzert, Kabarett, Kultur ~ L-Lesung
V-Vortrag W-Workshop

S-Sonstige Veranstaltungen ~ T-Tagung
Bedburg-Hau

-00 Uhr:
F 24.05., 25.05., 31.05., 04.06., 07.06., 14.06., 21.06., 28.06., 05.07';:i 12:00
Schloss und Garten — Geschichte unter freiem Himmel. Schloss Moyland.

K 24.05, 25.05, 04.06., 07.06., 14.06., 21.06., 28.06., 05.07., 12.0?., 19.07.,82(:61]'?;35'
02.08., 14:00 Uy Sondemr.rsstel."zmg Lori Nix — The Power of Nature.
Moyland,

F 24.05., 25.05., 31.05., 04.06., 07.06.,
KUNST. BEWEGT. 97, Schloss Moyland,
K 30.-31.05.. Moyliinder Krdutergartenfest. Schloss Moyland. e The
F 30.05., 31.05, 15-17:00 Uhr: Cicerone zur Sonderausstellung Lori Nix —
Power of Nature. Schloss Moyland.

F 13.06., 09-20:00 Uhr: Tagesexkursion nach Den Haag. Schloss Moyland.

K 26.06., 20:00 Uhr: Gz Alsmann. Schloss Moyland.

F27.06., 02.08,, 06.09., 10-17:30 Uhr: Gefithrte Fahrradiour Schloss Moyland. el
F18.07, 09-19:00 Uk Radtour in het Nationale Park De Velywe. Schloss Moyla

K 08.08., 20-00 Uhr: 3. A-Capella Festival am Niederrhein. Schloss Moyland.
A 09.08., 14-00 Uhr: Finissage der Sonderausste
A 22,08, 18:00 Uhr:

llung Lori Nix, Schloss Moyland. fer
Aussre[]zmgsef'f)fﬁrzmg Emil Orlik und Japan. Aus dem Land ¢
aufgehenden Sonpe. Schloss Moyland.
F23.08,, 30.08., 06,

09., 13.09., 14:00 Uhr-
aufgehenden Soppe. Schloss Moyland.
K 11.09,, 19:00

; ; .
Uhr: Rendezvous auf Schioss Moyland — Kénig trifft Philosophe!
Schloss Moyland,

: hr:
14.06., 21.06., 28.06., 05.07., 15:00 Uh

o
- Emil Orlik yund Japan. Aus dem Land de

Bottrop

S 05.06., 07.08., 04.09., 16:00 Uhr: Erzihite Geschichte. KWA-Stift Urbana (IM
Stadtgarten 2), Historische Gesellschaft Bottrop eV, (HG).
F 07.06., 14:00 Uhr: Bottrop erkunden pe

{Z
" Rad (Route: Grafenwald, Flugpld
Schwarze Heide, Bottroper Norden), HG,

F 19.06., 14:00 Uhr: Letz

R
Auf den Spuren Bottroper Traditionsga
Stitten, Treffen: Parkplatz hj




D o
llleUrg_Hamborn

g Gedenk:
75 Jah aus§tellung zur Eri
ren. Heimatverein Ha:l’;:;; U::I%/ an den Ausbruch des Zweiten Weltkriegs vor

Bsa,3

Fithry . 09:45-16:

Nng. 00 Uh . N

M DO ]i Hans Schippmann :._l.A’" !{L[’M’eg - Do"’"ulnds '.e"che Ki}‘che . d .
. J;h i06" 18-19:00 Uhr-, Vlstonschcr Vercin fiir Stadt und Stift Essc'I: Z1Ver ci

"iundert. Referent: . M(i):hfzige& in dieH weite Welt — Auswanderung i.m .1 9. und

aas, Historischer Verein fur Stadt und' :
Stift

\ssen e v
FSa oo
B , 20 0 6
{06., 15-16:30 Uhr:

- Starke Frauen schrieben Essener Geschichte —Im Schlof
{ihrung: Birthe

eck ar
if den
ure .
puren der Essener Fiirstdbtissinnen wandeln. E g

Marford;
B rdlng’ H 1
istorischer Verein fiir Stadt und Stift Essen ¢.V

- Sa 18
4 07. ]5 1
, 15-17:00 Uhr: U
hr: Uber Kohle und Kumpel. Denkmalpfad Zollverein

Chach xJ,
1 F..
» Fiihrung: J : .
utta Kaiser, Historischer Verein fiir Stadt und Stift Essene.V.

,Emmerich

A o1
e .06 _10 0
un . "y l 1.00 . )
*knn; Incs HeBli Uhr: Erdffnung: Entsorgung: Vergesst die Umwe
Gder ~12.07.: Der Rhlef;ﬁ, gmmerichcr Geschichtsverein.
V1 3"Stemer@ka-stapel% lOInmerseminar in Stapelfe d A QuTI/IESIIZE
13.08., 19:00 Ubr: R ::1 _d.de (30.05.2015), Emmericher Geschichtsverein-
ische Stadtgriindungen am Niederrhein. Referentin:

~~°h°lten

e 17.08..((1)21.(]‘611)’1 Ill.lacinmuseum Emmerich.

: ‘Zo‘rung‘ Kiinstler: (I)-thr: Eroffnung: Alles neu — alles gut? 70 Jahre nach der

S o 09.: Tag des Off'e erbert KlcipaB, Emmericher Geschichtsverein-

S 07.10., 19:00 Uh f’e; 'Denk'"als.' " Farbe*. Emmericher Geschichtsverein-
= Filmabend: Die Zerstorung Emmerichs. Emmericher

Schi
Chichtsverein.
rhein. Emmericher Ge

09,10
| . o 19. . .
¢in :00 Uhr: Filmabend: Krieg am Nieder

It nicht.

Ge-
schichtsver-

Vi
% 16.10., 1
" 9: . .
00 Uhr: Die Geschichte und Bestdnde des Uferhofarchivs und ihre
nhard Lensing, ericher Geschichtsver-

edeut

. ung fii .

Cin, g fiir Emmerich. Referent: Ber
ramuseum — Vom Heim

Al9
» 19.10.-
14.12., 11:00 Uhr: Eréffnung’ 50 Jahre Rhein
paB, Emmericher Geschichtsverein.

Um 2u ]
r Infoschau. Kiinstler: Herbert Klei
§e|dern
05 -
5.25.00: Eine Stadt in Trammer Geldern 19441998 FoV™ der
Historischer Verein fu Geldern und

t
verwaltung Geldern, Issumer Tor 36,

Mmgegend e.V.
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; 7]
S 12.09., 08:30-17:00 Uhr: 1815-2015: Der nérdliche Mags-Rl;ez;r-thlI?unthl ;’:m
Wier;er .kongress, Biirgerforum der Stadt Geldern, Historischer Verein fiir
und Umgegend e.V.
T 26.09.: Gelderntag in Erkelenz.
e.V.

. : . jalen
V. 28.09., 20:00 Uhr: Wie kam der Erste Weltkrieg an den Niederrhein? Zur media

s R),
Vermittlung und dem Konstrukt der Heimatfront, Referentin: Simone Frank (InKuR)
Kreismusikschule.

. , ssische
V 16.11,, 20:00 Uhr: Der Niederrhein in der Franzosenzeit. Die Sfranzdsisc
l7erwaltung im Departement Roer 1789-181 4,

d
Historischer Verein fiir Geldern und Umgegen

Referentin: Irene Feldmann (InKuR),
Kreismusikschule.
Goch -
F Zu Fufl durch Geschichte und Kultur der Stady Goch. Auf Anfrage unter: 0
320134,
Haldern

A 07.06., 05.07., 02.08., 06.09.,
im Battenbergturm. Heimatverei 1z
F 20.06., Abfahrt 17:00 Upy. Radwanderung (Abendfahry), Treffpunkt: Markiplatz
Heimatverein Haldern,

S 29.06., 24.08,, 28.09., 26.10., 30.11., 19.q¢
Schweer in Haldern, Heimatverein Haldern,

F 13.09., Abfahrt 13:00 Uhr: Radwandenmg, Treffpunkt: Marktplatz, HeimatVe"ein
Haldem. P
Diverse

S 18.-20.09.:
em.

jtte
Uhr: Proat-Platt-Abende. Gaststit

975  Jahre Haldern,

i m.de/, Heimatverein Hald
E 08.11., 08:00 Uhr: Fuﬁwanderung (.

Friithwand, kt: Marktplatz
Heimatverein Haldern, Vanderung), Treffpunkt

m:
Veranstaltungen, Programm®

Kamp-Lintfort
?A&;M?i-JugiZEIN MEMSRQAM Sondem"ss’e”“”g anldsslich des Jubildums 900 Jahré
8 orimon A uropalsc [ egegnungsstatte Am Kl

F 26.06.: Halbtagsexkursion nach Rheinpe P Kamp e.V.

Y34 i Am
Kloster Kamp e,V 78 Europiische Begegnungsstitte
F 30.08.-08.09. 5. Burgunq

; r
die 8eSChichtstrc'ichtige Schatzkammé
Begnungsstitte Am

i oster Kamp e. V.

tf und die griechisch-r()’mische Philosophie im erste”
. Re .

Européiische BegegnungsSt [klerent: Prof, Dr.

. e A pstel)
ermut Lohr (Universitat Miins
dtte Am Kloster Kamp e v (
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B 20 10.:
Begeorin. Tagesexkursi
v gl‘;g;l:".lgss[?itte Am Klost‘c):'r’ Kannflf lé Vv Corvey und Umgebung. Européische
Recht' X .- . Konsumentenver o
ind Politi {annvortung" Ethik i
itik. Referentin: Prof. Dr. Corinnélhiﬁl‘:”(’;::lf{iliie:;’t;itul;irtslfhaj;t’
ochum),

Europ;
péisch
¢ Begegnungsstitte Am Kloster Kamp e.V

Kerke"‘Nieukerk

A14 06

= 14.96., 11:00 Uhr: Ein hi.
ﬁa;s Lawaczeck I-;isfm' historischer Rundgang mit 8 Stationen -
;el 0.09., 11:00 ’Uhr- <)1r118f:hcr Verein fir Geldern und Umgegend .V
y : V.
lesen yund mllsl'kalisf:;:w k’;‘:; ’;1::; 'Bl;les.K Gedichte eines empfindsamen Spotters
jert, Kiinstler: Robert Scholtes, Wolf}
s gang

lttmann H
» Haus La o
waczeck, Historischer Verein fiir Geldern und Umgegend e.V

mit einer Station in

:evelaer

] 2y Fllﬁ

/ durch G .

122157, eschichte und Kultur der Stadt Kevelaer. Auf Anfrage unter: 02832

Krefelq
R Texi
< Lextilmuys, .
eum: www krefeld.de oder 02151/861515.

Lev

h 2:rkusen'opladen
= <1.-30.08.:
Cr. 08.: Sudienrei.

e:z;:.ch"- Amnelzl‘;zg':e;ft‘tz .}'Refol'mation und Renaissance: Die Malerfamilie

Ichtsverein 1979 c v p: /OgV—leverkusen.de/programm/anmeldung/, Opladener

Moers '
¢ Garden und die Rheinlandoﬂ%nsive

A 0
2 U2.07..

28.08.: Soldiers. Operation Marke
Wilhelm-Schroedcr—Str. 10.

(Wa
nder.
ausstellung),Volkshochschule Moers,

Neuss
ligionen am Nieder-

An
2 <3.08.-08.11.: Hi
*h 8.11.. Himmelwirts: wrKULTur. Prc'z'historische Re
filhrung durch das

eip
F J ev; eC1 ll:rgens’selS-Museum'
Clemens-s (;nnemags um 13 Uhr sind Interessierte ZU einer Kurz
agespres els-Muscum eingeladen. Themen sind dem Museumsprogramm sowie der
se zu entnehmen, Eintritt inkl- Fijhrung 3,50 €
Helga

Neul;
Ukll’chen_vmyn
rrhein. Referentin:

V2
S‘ihol?e5 » 19:00 Uhr: Romische Stadtg
n (InKuR), Museum Neukirchen-V1uyn:

riindungen an Niede
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¥V 2211, 19:00 Uhr: Die Gewerkschafisbewegungen im niederrheinischen Stein-

kohlebergbau. Referent: Matthias Gomoll (InKuR), Museum Neukirchen-Vluyn.

Venlo

1? Jeden letzten Sonntag im Monat, 13.30 Uhr: Gratisrundfithrungen zum normalen
Eintrittspreis, Limburgs Museum.

Viersen

K 06.09.2015-26.02.2016: Exerzitien und Wallfahrten. Viersener Salon. Gerberstr.
20.

Wesel

A 17.04.-28.06.: Soldiers. Operation Market Garden und die Rheinlandoffensive
(Wanderausstelhmg), Stédtisches Museum im Centrum, Ritterstr. 12-14.

Xanten

A 01.09.-04.10.: Soldiers. Operation Marker
(Wanderausstellung), Siegfried M

V 16.06., 19:30 Uhr: Anach

. . jve
Garden und die Rheinlandoffensi
useum Xanten, Kurfiirstenstr. 9.

arsis Cloots
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