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Uberlegungen zu Sinn und Nutzen einer Infrastruktur-Geschichte
des Mittelalters

von Dominik Greifenberg

In der letzten Ausgabe des Niederrhein-Magazins Nr. 18 hat Lina Schrdder
ausgehend von einer allgemeinen Entwicklung des Infrastrukturbegriffs und seiner
Systematik ein Plidoyer fiir die Etablierung ciner Infrastruktur-Geschichte (ISG) als
»cigenstindigen Forschungszweig der Geschichtswissenschaft“ gehalten.! Doch
inwiefern macht es nun Sinn, dieses Konzept exemplarisch etwa auf mittelalterliche
Forschungsfragen anzuwenden? Der Infrastrukturbegriff ist freilich ein moderner,
seine Etymologie scheint gerade einmal in das 19. Jahrhundert zuriickzureichen.? Er
findet mit dem Eisenbahnwesen, der Luftfahrt und dem Militir zunéchst vor allem in
hoch technologisierten Sektoren Verwendung, weshalb es kaum verwundern mag,
dass er auch heute ein vermeintlich hichst modernes Konzept beschreibt, das
vornehmlich simtliche ortsfesten Anlagen erfasst, die ,als Voraussetzung und im
Dienste der Mobilitit*® stehen. Dirk van Laak hat bereits die Grundsatzfrage gestellt,
ob die Anwendung des modernen Infrastrukturkonzepts im Kontext vormoderner
Forschungsarbeiten, seine Arbeit zu imperialen Infrastrukturen eingeschlossen, nicht
grundsitzlich der semiotischen Methode widerspreche, ,Begriffe als Sonden fur die
Zeit ihres tatsichlichen Wortgebrauchs zu verwende[n].“* Dass sich aber das
Bewusstsein dafiir, was Infrastrukturen ausmacht und was ihr Nutzen ist, mindestens
ein Jahrhundert zuvor abzeichnet, darauf haben Schréder, Schatz wie auch van Laak
excmplarisch anhand von Adam Smiths ,,An Inquiry into the Nature and Causes of
the Wealth of Nations* hingewiesen.® Insofern kommt van Laak letztlich zu dem

zzichrﬁder, Lina: Infrastruktur-Geschichte und Landesgeschichte. In: Niederrhein-Magazin 18
14),8.9-14,

: Laak, Dirk van: Imperiale Infrastruktur. Deutsche Planungen fiir eine ErschlieBung Afrikas
31880 bis 1960, Paderborn 2004, S. 9. .

Schatz, Klaus-Wemer: Zur Entdeckung des Begriffs Infrastruktur. In: Heinz Ben:ger (Hg.):
Wettbewerb und Infrastruktur in Post- und Telekommunikationsmérkten (Beihefte der
Zeitschrift fur sffentliche und gemeinwirtschaftliche Unternehmen 19), Baden-Baden 1996, S.
}22-136, hier S. 125 und Laak, Dirk van: S. 9und S. 17-19.
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herausgegebene Sammelband zum ,Strassen- und Verkehrswesen im hohen und
spiten Mittelalter*, der Beitrige der Herbsttagung des Konstanzer Arbeitskreises fiir
mittelalterliche Geschichte beinhaltet.'' Anhand des letztgenannten Sammelbandes
lasst sich, so meine ich, ein grundsitzliches Problem der ISG, insbesondere auch
hinsichtlich einer dezidiert mittelalterlichen ISG, aufzeigen. Der einleitende Beitrag
von Christoph Schwinges zum ,,Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten
Mittelalter* liefert ecinige entscheidende Hinweise hierzu. Schwinges will den
Sammelband - und das liegt nahe— in eine StraBen- und Verkehrsgeschichte
eingeordnet wissen.'> Selbige sei als Teildisziplin zwar grundsitzlich ein
~prominentes Thema auf den ersten Blick*'®, liege aber nach wie vor nicht im
+Mainstream der Geschichtswissenschaft.“'* Die StraBen- und Verkehrsgeschichte
sei ,in den letzten 20 bis 25 Jahren europaweit stirker in Bewegung geraten“'s, es
handele sich aber immer noch um ,eher eine Instituts- als eine Institutionenangele-
genheit.“'® Hier lisst sich geradezu eine Analogie zur ISG herstellen, die sich ja,
obwohl ,namhafte Historiker wie Dirk van Laak oder Jens Ivo Engels bereits seit
zwei Jahrzehnten die Bedeutung einer solchen [ISG] in diversen Aufsétzen hervor-
heben""’, bis dato ebenso noch nicht als Teildisziplin etablieren konnte. Abgesehen
von dieser Parallele in der disziplingeschichtlichen Entwicklung macht der
tberblicksartige Beitrag Schwinges deutlich, dass eine Strafien- und Verkehrsge-
schichte auf der einen und eine ISG auf der anderen Seite auch in struktureller und
inhaltlicher Hinsicht erhebliche Kongruenzen aufweisen.

So leitet Schwinges in das Thema des Sammelbandes mit der Feststellung ein, dass
StraBen- und Verkehrswesen in der heutigen Zeit prominente Thema seien.' StraBe
und Verkehr wiirden als Voraussetzung vieler Prozesse begriffen, gleichzeitig aber

1 . . "
Schwinges, Rainer Christoph (Hg.): Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten
Mittelalter (Vortrage und Forschungen. Hrsg. vom Konstanzer Arbeitskreis fiir mittelalterliche
geschlchte 66), Ostfildern 2007. .
S?hW‘"geS, Rainer Christoph: Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten Mittelalter
- eine Einfihrung. In: ders. (Hg): Strassen- und Verkehrswesen im hohen und spiten
E\J/Ilttelalter. S.9-18.

Schwinges, Rainer Christoph: S. 9.
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! Befund, den van Laak fiir die Infrastrukturen des Mittelalters ebenso vorlegt.z"' Auch
" wenn im Kontext der Reaktivierung des StraBenwesens im Laufe des Mittelalters mit
Bischofen, Klostern, Landesherren, Kommunen und Kaufleuten verschiedenste
- Akteure mit je spezifischen Intentionen die Initiative iibernommen hitten, so habe die
Stadt stets einen Fixpunkt in diesem Prozess dargestellt.” Die Entwicklung habe mit
dem ,,Ausbau der innerstidtischen Wege, Gassen und Plitze*® eingesetzt und sich
dann zogerlich nach auBen gerichtet. Stadte und das Verkehrswesen seien im Mittel-
alter daher de facto beide ,systemisch und eng aufeinander bezogen“26 gewesen.
Schwinges konzeptionelle Ausfithrungen finden in den Beitrégen des Bandes ihren
Widerhall. In einzelnen Fillen wird bspw. explizit der Infrastrukturbegriff bean-
sprucht,”’ ohne dass der Terminus eciner methodischen Reflexion unterzogen, ge-
schweige denn in eine ISG eingeordnet wird. Der von Rainer Christoph Schwinges
~ herausgegebene Sammelband stellt in gewisser Weise einen qualitativen Querschnitt

derjenigen Literatur dar, die sich weitestgehend infrastruktur-geschichtlicher Themen
- fiir das Mittelalter annimmt.?® Die Tatsache, dass sich der Sammelband vor allem den
' Themen StraBen und WasserstraBen widmet, ist kein Zufall — dies spiegelt vielmehr
die Forschungstendenz wider. Nur sehr vereinzelt sind insgesamt von der Geschichts-
wissenschaft Forschungsbeitrige zu anderen infrastrukturellen Aspekten, bspw. zur
Wasser- und Abwasserversorgung, beigesteuert worden.” Das Gros der Beitrige hat

z: Laak,.Dirk van: S. 22.
2 Schwinges, Rainer Christoph: S. 11.
" Ebd.: S. 12.

Ebd.: S. 11.

* Hesse, Christian: Handel und Strafen. Der Einfluss der Herrschaft auf die Verkchrs-
infrastruktur in Firstentimern des spitmittelalterlichen Reiches, in: Schwinges, Rainer
2Christoph (Hg.): S. 229-257.

Dic Beitrége reichen dabei von ,Techniken und Organisationsformen zur Nutzung der
Binnenwasserstraen im hohen und spiten Mittelalter, iiber die ,,Limqnﬁihrung und
Netzgestalt mittelalterlicher Verkehrswege™ aus raumstruktureller Perspektive und :.[)_as
Kénigsrecht an schiffbaren Fliissen® bis hin zur Frage nach StraBen- und Briickenbaupraxis im
ggontext von stidtischer Infrastruktur und Femnhandelsinteressen. .

Beispielhaft hingewiesen sei an dieser Stelle auf Kluge-Pinsker, Anja: Wasser und
Abwasser. Infrastruktur eines GroBhaushaltes. In: Falko Daim/Anja Kluge-Pinsker: Als
Hildergard noch nicht in Bingen war. Der Disibodenberg — Archiiologie und Geschichte,
Regensburg 2009, S. 86-88 oder Kronung, Susanne: Abwasser marsch! Mlttelaltfrhcl!e
Infrastruktur in der St.-Marien-Straie von Wittstock, Lkr. Ostprignitz-Ruppin, in: Archéologie
n Berlin und Brandenburg (2008), S. 91-92.
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herausgearbeitet.? Dazu gehdren u. a. eine spezifisch stadtische Verfassung, die die
Rechtshistoriker vor allem in der Herausbildung eines ius civitatis zu erkennen
glauben, der Aspekt der Isolation in politischer, rechtlicher und raumlicher Hinsicht,
der auch in der Anlage ciner stidtischen Befestigung als weiterem definitorischen
Moment Ausdruck findet, ferner die Betreibung von Handwerk und Handel durch die
Stadtbewohner sowie die ,,Absicht auf Rechtspflege, Polizei und Kriegswesen.“> In
der Tradition dieser Definitionsversuche folgen Beitrige zahlreicher renommierter
Stadtgeschichtsforscher verschiedenster Disziplinen und Epochen, die die mittel-
alterliche Stadt von aktualisierten Standpunkten aus definitorisch zu erfassen ver-
suchen,

Im Rahmen jener Definitionsversuche finden sich stets bestimmte Kriterien wieder,
dic mitunter lediglich in ihrer Gewichtung unterschieden werden. Neben Elementen
Wie wirtschaftlichen Standortfaktoren, weitestgehend okonomischer Autokephalie,
die sich maBgeblich iiber Markte und Gewerbe definiert, einer eigenen Verfassung
und Rechtsprechung sowie sonstigen topographisch-demographischen Faktoren,
werden nahezu ausnahmslos die Stadtbefestigung und die Entstehung der Kommune,
als ein Zusammenschluss einer sich selbst regierenden, unabhingigen Biirgerschaft,
fortwahrend als zentrale Parameter der mittelalterlichen Stadt genannt. Je nach
Couleur ist mal die Entwicklung des Genossenschaftsrechts mehr in den
Vordergrund geriickt worden, so etwa im Falle Otto von Gierkes, andernfalls wiede-
Tum die Skonomische Ausstattung und die wirtschaftlichen Zentralfunktionen der
Stadt, wie es bei den Anhéngern der ,Jiingeren Historischen Schule der Nationa;
Skonomie* in Form von Gustav von Schmoller und Wemer Sombart der Fall war.
B‘?merkenSWen ist, dass die Debatte um den Stadtbegriff strukturelle Analogien.zum
Diskurs um den Infrastrukturbegriff aufweist. Schlagen fur die ersten Definitions-
bcmﬁh“ngen vor allem noch recht vage und allgemeine Beobachtungen zu Buche, so
Setzt fiir die nachfolgenden gut hundert Jahre ein Trend ein, die mittelalterliche Stadt

E?) s
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mittelalterliche Stadt in ihrer Spezifik 2y erfassen, wobei keinesw?gs alle . hbare
erfiillt werden miissen, ,um die Stadtqualitit abzusichern, " Eine Yerglew]nﬁa-
Einschétzung steht auch am Ende einer mehrjahrigen, intensiv gefiihrten
strukturdebatte. Gerad

. . filer
€zu stellvertretend formuliert der Wirtschaftswissenscha
Jaques Stohler 1965, man kénne

aussagen, welche Rolle ein gege
einer Infrastruktur] spielt, und ob ej
ist oder nicht.“® Legpqjich, bleibt fi

ten wie Verfassung und Rechtsp
Hier zeigt sich nun exemplarisc
vielen Bereichen schon immer
interessiert hat, Es ging in derartj

» dass sich die Geschi
fiir infrastruktyr-
gen Fillen, auch

chtswissenschaft im Grunde 1:
geschichtliche Forschungsfrage




